
  

WOCHENBERICHT 
D E S 

INSTITUTS FÜR KONJUNKTURFORSCHUNG 
H E R A U S G E B E R : P R O F . DR. E R N S T W A G E M A N N 

3. JAHRGANG BERLIN, D E N 4. J U N 1 1930 N U M M E R 10 
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Verbreitung — auch auszugsweise — ohne besondere Genehmigung nicht zulässig 

Das Arbeitseinkommen. 
Das Einkommen der Arbeiter und Angestellten ist gegenwärtig infolge der hohen Arbeits-

losigkeit geringer als im Vorjahr. Angesichts der Tendenz zur stetigen strukturellen Zunahme, die 
dem Arbeitseinkommen inne wohnt, deutet dieser Rückgang eine außerordentlich scharfe Minderung 
der Kaufkraft der Bevölkerung an. 

Vermindertes Arbeitseinkommen. 
Die wachsende k o n j u n k t u r e l l e Arbe i t s -

losigkeit ha t das E i n k o m m e n der A r b e i t e r 
und Anges te l l t en in seiner k o n j u n k t u r e l l e n 
Bewegung von Monat zu Monat ve rminde r t . 
D a s E i n k o m m e n s v o l u m e n (d. h . de r Gesamt-
b e t r a g der Arbe i t se inkommen) ist gegen-
w ä r t i g ge r inge r als im V o r j a h r . D e n n die 
Momente , die dem E inkommensaus fa l l in-
folge der Arbei t s los igkei t e n t g e g e n w i r k e n 
— Wachs tum der Zahl der E inkommens-
bez ieher u n d E r h ö h u n g der Durchsdanit ts-
verd iens te —, w a r e n nicht s t a rk genug, um 
e inen vol len Ausgleich zu schaffen. 

D i e G r ö ß e n o r d n u n g , um die es sich be i 
dem gegenwär t i gen Rückgang gegenüber 
dem V o r j a h r hande l t , verdeut l ichen fol-
gende Zahlen : 

D ie Gesamtzah l der Arbei t s losen w a r 
g röße r als im V o r j a h r (in 1000): 

E n d e J a n u a r 1950 . . . . 398 
„ F e b r u a r 1930 . . . 316 
„ März 1930 557 
„ Apr i l 1930 1075 

Mitte Mai 1930 rd. 1206 
In den be iden le tz ten Monaten dieses 

J a h r e s ist also infolge der ges t iegenen A r -
bei ts losigkei t die Zahl d e r E inkommens-
bez ieher um m e h r als 1 Million ge r inger 
gewesen als im J a h r 1929. N u n sind 
frei l ich seit dem F r ü h j a h r 1929 auch neue 
E inkommensbez iehe r der Wir t schaf t zuge-
wachsen, sei es, daß Jugendl iche ins e r -
w e r b s f ä h i g e Al te r e inge t re ten sind, sei es, 
daß erwachsene Personen , die b isher nicht 
e r w e r b s t ä t i g w a r e n , n u n e r w e r b s t ä t i g ge-
w o r d e n sind. D e r Zuwachs fä l l t abe r 
gegenüber dem Ausfa l l von übe r 1 Million Ein-
kommensbez iehern , die arbei ts los gewo r d e n 
sind, k a u m ins Gewicht. 

E in gewisser Ausgleich f ü r den Rückgang 
i n de r Z a h l der E i n k o m m e n ist dagegen 

dadurch e inget re ten , daß sich die Durch-
sd in i t t sverd iens te der A r b e i t e r u n d An-
gestel l ten noch leicht e rhöh t haben . N a d i 
den Bei t rags le i s tungen zu r Inva l idenve r -
s id ie rung w a r das Durd i schn i t t se inkommen 
des Arbei ters 1) im 1. V i e r t e l j a h r 1930 um 
2,8 v . H . g rößer als im 1. V i e r t e l j a h r 1929. 
Das Durchschni t t se inkommen de r Angeste l l -
ten2) ist in der gleichen Zeit, w ie die Bei-
t rags le i s tung zu r Anges te l l t envers icherung 
e r k e n n e n läßt , um 2,5 v. H. gest iegen. D ie 
S te igerung ist in diesem J a h r a u ß e r o r d e n t -
lich ger ing, w e n n m a n sie mit der Entwick-
lung in den le tz ten J a h r e n vergleicht . Es 
ist gest iegen 

das durchschnitt- das durchschnitt-

vom I.Vierteljahr 
1927 auf das 1. 
Vierteljahr 1928 

vom 1. Vierteljahr 
1928 auf das 1. 
Vierteljahr 1929 

vom 1. Vierteljahr 
1929 auf das 1. 
Vierteljahr 1930 

liehe Arbeiter-
einkommen 

liehe Angestellten-
einkommen 

um 13,5 vH. um 8,6 vH. 

um 6,9 vH. um 4,2 vH. 

um 2,8 vH. um 2,5 vH. 

Auch in dem ger ingen Wachs tum des 
Durchschni t t se inkommens spiegelt sich dem-
nach der K o n j u n k t u r r ü c k g a n g deutlich 

1) Der durchschnittliche Wochenverdienst des durch die Invaliden-
versicherung erfaßten Personenkreises beträgt im Reichsdurchschnitt 
für das 1. Vierteljahr 1930 etwa 30 RM. Diese Zahl erscheint auf den 
ersten Blick sehr niedrig. Denn allein nach der Tariflohnstatistik 
ergibt sich gegenwärtig in Industrie, Handel und Verkehr (allerdings 
in der höchsten tarifmäßigen Altersstufe) für den ungelernten Arbei-
ter ein durchschnittlicher Wochenlohn *von etwa 42 RM, für den 
gelernten Arbeiter von rd. 54 RM. Bei dem Ergebnis der Beitrags-
leistung zur Invalidenversicherung ist aber zu berücksichtigen, 
daß hier auch alle Landarbeiter und Hausangestellten mit ent-
halten sind, die den Reichsdurchschnitt stark nach unten drücken. 

2) Das hier ermittelte Durchschnittsmonatsgehalt der Angestellten 
beträgt für das erste Vierteljahr 1930 ca. 210 RM. Hierin sind alle 
Angestelltengehälter bis'zu 700 RM monatlich enthalten, die höheren 
Gehälter nur soweit, als sich die Angestellten freiwillig weiterversichern 
(etwa 21 000 Personen). 

Die geringfügigen Fehler, die sich bei der Auswertung der Beitrags-
leistung zur Invaliden- und Angestellten Versicherung dadurch ergeben, 
daß jede Lohn- und Gehaltsstufe mit einem Durchschnittswert ein-
gesetzt werden muß, spielen für die Betrachtung der regionalen Unter-
schiede und der Entwicklung eeeenüber dem Vorjahr keine Rolle. 
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wider (wie ein Blick auf die regionalen 
Unterschiede, die hier bestehen, zeigt). Wenn 
das Durchschnittseinkommen bei den Ar-
beitern und Angestellten gegenüber dem 
Vor jahr überhaupt noch gestiegen ist, so ist 
dies darauf zurückzuführen, daß im April 
und Mai 1929 in einigen Zweigen der Indu-
strie die Tariflöhne erhöht wurden und daß 
im Lauf des Jahres 1929 audi für die Land-
arbeiter teilweise erhöhte Lohntarife zur 
Anwendung kamen. Ebenso sind bei ver-
schiedenen Gruppen der Angestellten im 
Jahr 1929 noch neue Gehaltstarife in Kraft 
getreten. Seit Mitte 1929 sind allerdings die 
Tariflöhne der Industriearbeiter so gut w7ie 
unverändert geblieben. Im übrigen steigt 
das Durchschnittseinkommen der Arbeiter 
und Angestellten von Jahr zu Jahr audi 
deshalb, weil mit zunehmender Über-
alterung der Arbeiter und Angestellten die 
höheren Tarifgruppen stärker besetzt 
werden. 

Regionale Unterschiede. 
D i e k o n j u n k t u r e l l e B e e i n t r ä c h t i g u n g des 

A r b e i t s e i n k o m m e n s w a r n ich t i n a l l en G e b i e t e n 
des Reichs g le ich s t a r k . Nich t n u r , daß e inze lne 
G e b i e t e u n t e r b e s o n d e r s h o h e r Arbe i t s los igke i t 
zu l e iden h a b e n ; a u c h die E n t w i c k l u n g des 
D u r c h s c h n i t t s e i n k o m m e n s g e g e n ü b e r d e m Vor-
j a h r w a r i n d e n e inze lnen Te i l en des Reichs 
a u ß e r o r d e n t l i c h ve r sd i i eden . So ist d a s D u r c h -
s c h n i t t s e i n k o m m e n d e r A r b e i t e r in a l l en Ge-
b ie ten , d ie a u s g e s p r o c h e n i n d u s t r i e l l e n C h a r a k -
t e r t r agen , n u r w e n i g ges t iegen , j a t e i lwe i se 
sogar z u r ü c k g e g a n g e n , w ä h r e n d es in d e n l and-
w i r t s c h a f t l i c h e n G e b i e t e n sich v e r h ä l t n i s m ä ß i g 
s t a r k e r h ö h t ha t . 

In Te i l en von Sachsen, im R e g i e r u n g s b e z i r k 
Mer sebu rg , im N e c k a r k r e i s u n d im Reg i e rung s -
b e z i r k S c h w a b e n ist das D u r c h s c h n i t t s e i n k o m -
m e n d e r A r b e i t e r g e g e n ü b e r d e m V o r j a h r ge-
s u n k e n . D a s s ind in d e r H a u p t s a c h e Geb ie te , 
in d e n e n b e s o n d e r s die V e r b r a u c h s g ü t e r i n d u -
s t r i en v e r t r e t e n sind. D i e s t a r k e Z u n a h m e d e r 
K u r z a r b e i t u n d sons t ige V e r d i e n s t m i n d e r u n g e n 
h a b e n h i e r d azu g e f ü h r t , d a ß d e r D u r c h -
schn i t t sve rd i ens t i n d iesem J a h r n ich t m e h r d ie 

Stand des Durchschnittseinkommens der Arbeiter und Angestellten sowie Veränderungen gegenüber dem Vorjahr. 

Stand im 1. Vier te l jahr 1930. 

G e b i e t 

A r b e i t e r -
e i n k o m m e n 

A n g e s t e l l t e n -
e i n k o m m e n 

in v. H. 
des 

Reichs-
durch-
schnitts 

Prozen-
tuale 

Verän-
derung 
gegen-

über dem 
1. Viertel-
jahr 1929 

in v. H. 
des 

Reichs-
durch-
schnitts 

' Prozen-
tuale 

J Verän-
derung 

! gegen-
' über dem 
i l.Viertel-
jahr 1929 

G e b i e t 

A r b e i t e r -
e i n k o m m e n 

i A n g e s t e l l t e n -
e i n k o m m e n 

in v .H . 
des 

Reichs-
durch-
schnitts 

Prozen-
| tuale 

Verän-
derung 
gegen-

überdem 
1.Viertel-
jahr 1929 

in v. H. 
des 

Reichs-
durch-
schnitts 

Prozen-
tuale 

Verän-
derung 
gegen-

über dem 
l.Viertel-
iahr 1929 

P r e u ß e n (Regie-
rungsbezirke) : 

Königsberg 
Gumbinnen 
Alienstein 
Westpreußen 
Berlin 
Potsdam 
Frankfurt a. O 
Stettin 
Köslin 
Stralsund 
Schneidemühl1) 
Breslau 
Liegnitz2) 
Oppeln 
Magdeburg (einschl. 

Anhalt) 
Merseburg») 
Erfurt4) 
Schleswig') 
Hannover*) 
Hildesheim (einschl. 

Braunschweig) 
Lüneburg 
Stade 
Osnabrück 
Aurich 
Münster 
Minden') 
Arnsberg 
Kassel») 
Wiesbaden») 
Koblenz") 
Düsseldorf 
Köln 
Trier (einschl. Birken-

feld) 
Aachen 
Sigmaringen 

68,3 
60,0 
59.8 
65.3 

113,5 
86,6 
79.5 
80.9 
59.7 
74,0 
57,0 
75,2 
77,9 
74,0 

89.6 
91.7 
82.4 
88.8 
93.8 

87,2 
82,6 
89,6 
78,6 

113.7 
85,9 
97,9 
89.6 

106.8 
92,9 

113,8 
109,5 

82.7 
100,2 

80.7 

+ 6,1 
+ 4,7 
+ 6,9 
+ 4,9 
+ 2,4 
+ 5,2 
+ 3,9 
+ 7,7 
+ 8,1 
+ 5,4 
+ 4,5 
+ 4,6 
+ 4,4 
+ 4,0 

+ 3,1 
— 1,2 
+ 1,0 
+ 3,7 
+ 2,4 

+ 5,2 
4- 3,6 
+ 6,1 
+ 7,9 
+ 12,7 
+ 2,3 
+ 1,9 
+ 1,6 
+ 7,0 
+ 4,6 
+ 4,0 
+ 0,5 
+ 1,0 

+ 4,7 
+ 1,3 
+ 9.4 

92,4 
76,9 
77.8 
78,7 

113.6 
93,7 
90.7 
93,4 
80,4 
83,2 
80.8 
91,7 
88,6 
90,4 

95,4 
100,9 
88,4 
97,4 
94.6 

92,4 
100,5 
100,9 
95.2 
110,2 
89.3 
92.9 
93.7 
90.7 

114.7 
90.8 

103,1 
101.7 

94^3 
91.4 

+ 11,6 
+ 6,9 
+ 2,7 
+ 1,6 
+ 4,7 
+ 1,8 
+ 3,8 
+ 2,6 
+ 1,9 
+ 0,9 
+ 1,2 
+ 4,7 
+ 2,8 
+ 2,2 

+ 5,9 
+ 1,7 
+ 2,1 
+ 4,4 
+ 3,7 

+ 2,4 
+ 5,4 
+ 1,9 
+ 1,0 
— 3,8 
— 0,7 
+ 3,9 
+ 3,2 
+ 1,6 
+ 8,3 
+ 2,5 
-I- 0,6 
+ 3,3 

— 6,4 
+ 1,4 
+ 7.4 

B a y e r n (Regierungs-
bezirke): 

Oberbayern 
Niederbayern 
Pfalz 
Oberpfalz 
Oberfranken 
Mittelfranken 
Unterfranken 
Schwaben 
S a c h s e n (Kreis-

hauptmannschaften) : 
Dresden 
Leipzig 
Chemnitz 
Zwickau 
Bautzen 
W ü r t t e m b e r g : 
Neckarkreis 
Schwarzwaldkreis 
Jagstkreis 
Donaukreis 
Baden(Landesk.-

Bezirke): 
Konstanz 
Freiburg 
Karlsruhe 
Mannheim 
T h ü r i n g e n 1 1 ) 
H e s s e n (Provinzen): 
Starkenburg 
Oberhessen 
Rheinhessen 
H a m b u r g 
M e c k l e n b u r g -

S c h w e r i n " ) 
O l d e n b u r g 
B r e m e n 
L ü b e c k 
M e c k l e n b u r g -

Stre l i tz 1») 

90,5 
63.8 
94,7 
75,4 
82,2 
91.9 
91,9 
83,0 

102,8 
98.8 
96,4 
88,6 
83,3 

106,9 
90,3 
78,2 
87.9 

86,0 
83.0 
93.1 
95,7 

91.4 
81,7 
99,0 

112,2 

80.5 
91,7 

100,4 
101,4 

78.4 

+ 1,6 
+ 4,6 
+ 3,4 
+ 6,3 
+ 2,5 
+ 4,1 
+ 3,2 
— 7,1 

+ 1,2 
— 2,3 
— 0,6 
— 1,8 
+ 3,7 

— 0,2 
+ 0,1 
+ 2,5 
+ 3,2 

+ 0,9 I 
+ 6,3 I 
+ 2,4 i 

+ 1,2 ! 
+ 3,3 j 

+ 3,1 
+ 6,2 
— 0,8 ! 
+ 2,9 

+ 6,6 
+ 6,7 
+ 2,6 
+ 2,1 

+ 7.6 

96,5 
77.4 

115,7 
78.5 
87.2 
99,5 
81,1 
89.3 

103,9 
101,9 
106,7 

96.5 

107,2 
98,4 
89,9 
94,3 

95,4 
94,4 
94,0 

101,2 
92.6 

100,2 
82,3 
90.7 

106,0 

89,6 
92.0 

108,2 
92.1 

— 2,7 
+ 2,8 
— 0,1 
— 0,7 
+ 2,6 
+ 2,4 
— 0,2 
+ 1.1 

+ 4,3 
— 1,7 
+ 2,4 
+ 3,5 
+ 3,2 

+ 1,7 
+ 0,4 
— 0,9 
+ 0.5 

— 1,8 
+ 0,1 
+ 0,4 
+ 2,9 
+ 2,2 

+ 3,6 
+ 5,4 
— 4,7 
+ 2,2 

+ 4,1 
+ 1,1 
+ 4,8 
+ 3,1 

4- 11.1 

Schleusingen u. xvicis Mcgcmu^A, aus^m. w^uuviauuiwv« 
Stadt u. Amt Schönbere. 
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Höhe des V o r j a h r s e r re ichen konnte . In ande-
ren Gebie ten ist das Durchschni t tse inkommen 
der Arbe i te r gegenüber d e m V o r j a h r zwar ge-
stiegen, aber nu r wenig, so daß die Ste igerung 
dort h in te r der des Reichsdurchschnitts zurück-
bleibt. Das gilt vor a l lem f ü r das rheinisch-
westfälische Indust r iegebie t (so f ü r die Re-
g ierungsbez i rke Münster , Minden, Osnabrück, 
Düsseldorf , Köln, Aachen), f e rne r f ü r Berlin, 
O b e r b a y e r n , große Tei le von Baden usw. 

Das Durchschni t t se inkommen der Arbe i te r ist 
dagegen gegenüber dem V o r j a h r verhäl tnis-
mäßig am s tä rks ten in den überwiegend agrar i -
schen Gebieten gestiegen. Das zeigt sich z. B. 
in Os tpreußen , Pommern , Mecklenburg, in den 
Regie rungsbez i rken Lüneburg , Stade, Osna-
brück , Aurich, in Oldenburg , aber auch in Nie-
de rbaye rn , Oberpfa lz , Oberhessen u. a. m. 

In der Entwick lung des Angeste l l teneinkom-
mens e rgeben sich ähnl iche Unterschiede. Sie 

sind aber bei wei tem nicht so ausgeprägt wie 
beim Arbe i t e re inkommen. 

I m g a n z e n b e t r a c h t e t e r g i b t sich d i e b e -
m e r k e n s w e r t e T a t s a c h e , d a ß u n t e r d e m E i n -
f l u ß d e s K o n j u n k t u r r ü c k g a n g s d a s D u r c h -
s c h n i t t s e i n k o m m e n d o r t a m s t ä r k s t e n ge -
s t i e g e n ist , w o d e r S t a n d des D u r c h s c h n i t t s -
v e r d i e n s t e s v e r h ä l t n i s m ä ß i g n i e d r i g is t . 
D a s s c h n e l l e r e S t e i g e n d e r D u r c h s c h n i t t s -
e i n k o m m e n i n d e n n ich t i n d u s t r i e l l e n G e -
b i e t e n (mi t v e r h ä l t n i s m ä ß i g n i e d r i g e m 
S t a n d d e r E i n k o m m e n ) g e g e n ü b e r d e n i n -
d u s t r i e l l e n G e b i e t e n f ü h r t a l s o d a z u , d a ß 
sich g e g e n w ä r t i g e i n e g e w i s s e N i v e l l i e -

r u n g d e r r e g i o n a l e n U n t e r s c h i e d e i n d e r 
H ö h e d e s D u r c h s c h n i t t s e i n k o m m e n s d e r 
A r b e i t e r s c h a f t v o l l z i e h t . 

Der Absatz von Personenkraftwagen im Frühjahr 1930. 
Um ein Bild über den Gesamtabsatz an Personenkraftwagen zu gewinnen, führt das 

Institut für Konjunkturforschung in Zusammenarbeit mit dem Reichsverband der Automobil-
industrie seit Beginn dieses Jahres eine Statistik der Zulassungen von Kraftfahrzeugen durch. 
Die Zulassungen decken sich zwar nicht vollständig mit den Verkäufen; die Unterschiede 
heben sich jedoch von Monat zu Monat so weit auf, daß Gesamtabsatz und Gesamt-
zulassungen annähernd gleichgesetzt werden können. 

In den Monaten J anua r bis Apri l 1930 wur-
den zusammen rd. 27 200 f ab r ikneue Personen-
k r a f t w a g e n zum Verkehr zugelassen, und zwar 
st iegen die Zulassungen von rd. 4300 im J a n u a r 
auf e twa 9900 im April . Diese Ste igerung ist 
lediglich die Folge des von Monat zu Monat 
s t ä rke r e insetzenden F r ü h j a h r s g e s d i ä f t s ; sie 
geht ü b e r das saisonübliche Maß nidi t hinaus. 
Audi die Zi f fern übe r den Absatz de r F a b r i k e n 
an die Händle r zeigen e ine ähnl id ie Entwicklung. 

Im ganzen ergibt sich, daß sich die Lage auf 
dem Automobi lmark t k o n j u n k t u r e l l gegenüber 
1929 verschlechert hat . Denn selbst wenn die 
Gesamtzulassungen von J a n u a r bis Apri l dieses 
J a h r e s u n g e f ä h r ebenso groß gewesen wä ren wie 
im V o r j a h r , so w ä r e doch bei unve rände r t e r 
K o n j u n k t u r l a g e eine Ste igerung gegenüber 
dem V o r j a h r zu ve rmuten gewesen; de r 
n iedr ige Grad der Motoris ierung in Deutsdi -
land ha t in den letzten J a h r e n e ine s t a rke 
s t ruk tu re l l e Auswei tung des Kra f twagenab-
satzes mit sich gebracht und diese steht aud i 
fü r die nächste Zeit noch zu e rwar t en . Die 
Tatsache, daß der Absatz in diesem F r ü h j a h r 
die V o r j a h r s h ö h e nicht überschr i t ten hat , ist 
angesichts dieser s t ruk tu re l l en Entwicklungs-
tendenz gleichbedeutend mit e inem k o n j u n k t u -
rel len Rückschritt, der seine Ursache im wesent-
lichen in de r ve rminder t en K a u f k r a f t des f ü r 
den Absatz von Pe r sonenkra f twagen in F r age 
kommenden Pub l ikums und in den rückläuf igen 
Invest i t ionen de r Un te rnehmungen usw. hat . Die 
Entwicklung des Automobilabsatzes gegenüber 
dem V o r j a h r spricht um so mehr f ü r k o n j u n k -
ture l len Rückgang, als die Wi t te rungsverhä l t -
nisse in diesem F r ü h j a h r , verglichen mit den 
Wit te rungsverhä l tn i ssen im F r ü h j a h r 1929, f ü r 

den Absatz von Pe r sonenkra f twagen besonders 
günst ig waren . Neben den k o n j u n k t u r e l l e n 
Momenten hat sicherlich auch die Ste igerung 
de r Tr iebs toffkosten, die sich durch die Erhö-
hung der Benzin- und Benzolzölle e rgeben hat, 
absa tzhemmend gewirkt . 

Welche Wagen werden gekauft? 
Allein die Entwicklung in der k u r z e n Zeit 

von Janua r bis Apri l dieses Jahres läßt e rken-
nen, daß sich in der Zusammensetzung des Ab-
satzes eine daue rnde Wandlung zugunsten der 
Kleinwagen vollzieht. Wie ein Vergleich mit 
p r iva ten Fests te l lungen ergibt, hat diese Ten-
denz audi gegenüber dem V o r j a h r außerordent -
liche Fortschri t te gemacht. 

Mit e inem Anteil von rd. 40 v.H. an den Gesamt-
zulassungen ist die Klasse der Kleinwagen (bis 
20 PS) mengenmäßig die bedeutendste . Am 
Absatz der Kleinwagen sind nu r verhäl tn is-
mäßig wenig F i rmen beteiligt. Opel allein stellt 
ungefähr die Hä l f t e al ler zugelassenen Klein-
wagen her . Diese Bevorzugung der Kleinwagen 
bedeutet , daß sidi f ü r die Mehrzahl der deut-
schen Automobil f i rmen, das heißt f ü r alle die, 
d ie ausschließlich oder in de r Hauptsache 
größere Wagen herstel len, die Absatzlage im 
ganzen gegenüber dem V o r j a h r und auch wäh-
rend der letzten 4 Monate mehr verschlechter t 
hat , als dies die Entwicklung des Gesamtab-
satzes anzeigt. 

Der an sidi sehr schwache Mark t s tand aud i 
in diesem F r ü h j a h r un te r dem s t a rken Drude 
d e r Aus landskonkurrenz . Sie ha t zwar wäh-
rend der letzten Monate ke ine besonders 
großen Fortschri t te machen können ; doch ist 
i h r Antei l am Gesamtabsatz nadi wie vor recht 
erheblich. Unter 100 zugelassenen Personen-



- 40 — 

k r a f t w a g e n w a r e n i m Durchschni t t d e r e r s t e n 
4 M o n a t e d. J. e t w a 30 E rzeugn i s se aus l änd i -
scher F i r m e n . 

D i e A u s l a n d s k o n k u r r e n z ist in den e inzel -
n e n W a g e n k l a s s e n seh r verschieden s t a rk . Sie 
w i r k t s idi am ge r ings t en bei d e n K l e i n w a g e n 
aus. Von aus länd ischen F i r m e n spiel t h i e r n u r 
F i a t e i n e gewisse Rol le . 

Am s t ä r k s t e n ist die A u s l a n d s k o n k u r r e n z im 
Geschä f t d e r 40- b is 75-PS-Klasse. U n g e f ä h r 
d ie H ä l f t e des G e s a m t a b s a t z e s d iese r Klasse 
w i r d von aus länd ischen F i r m e n bes t r i t t en , d ie 
h i e r m i t e i ne r g roßen F ü l l e von M a r k e n u n d 
T y p e n v e r t r e t e n sind. D ie wicht igs ten u n t e r 
i h n e n s ind C h e v r o l e t u n d Essex . 

F o r d k o n k u r r i e r t mi t se inen F a b r i k a t e n i n 
d e r 20- bis 40-PS-Klasse. Am G e s a m t a b s a t z 
d i e s e r K l a s s e w a r e n d ie a u s l ä n d i s d i e n F i r m e n 
z u s a m m e n mi t 11,9 v .H . , F o r d a l l e in mi t 
8,4 v . H . be te i l ig t . 

Auf d e m M a r k t d e r schweren W a g e n ü b e r 
70 PS k o n n t e sich d ie A u s l a n d s k o n k u r r e n z nicht 
in d e m Maß durchse tzen wie im Bereich d e r 
m i t t e l s chweren W a g e n . D i e im Absa tz f ü h r e n -
d e n M a r k e n sind h i e r Horch u n d Da imle r -Benz . 
Von d e n aus länd ischen F a b r i k a t e n sp ie len in 
d e r H a u p t s a c h e n u r d ie G e n e r a l - M o t o r s - F a b r i -
k a t e , Buick u n d Cadi l lac , e ine Rolle . 

I n t e r e s s a n t ist d ie Fes t s te l lung , daß d ie aus-
ländische E i n f u h r zum wesent l ichen Tei l ü b e r 
d ie M o n t a g e w e r k s t ä t t e n e r fo lg t . D a s geh t d a r -
aus he rvo r , daß an f e r t i g e n W a g e n in den 
e r s t en 4 Mona t en dieses J a h r e s 2720 Stück ein-
g e f ü h r t w o r d e n sind, w ä h r e n d d e r G e s a m t a b -
satz d e r aus länd ischen F i r m e n in d e r gleichen 
Zeit e t w a 7692 W a g e n b e t r a g e n ha t . 

D e r Altwagenmarkt . 
N e b e n den f a b r i k n e u e n W a g e n sp ie len f ü r 

den G e s a m t a b s a t z an P e r s o n e n k r a f t w a g e n die 
geb rauch t en W a g e n e ine auße ro rden t l i ch g roße 
Rolle . Z a h l e n m ä ß i g ü b e r s t e i g t sogar d e r Ab-
satz an g e b r a u c h t e n W a g e n d e n Absa tz an 
f a b r i k n e u e n W a g e n be i we i t em. In d e n e r s t e n 
4 Mona ten 1930 w u r d e n insgesamt 48 971 ge-
b r a u c h t e P e r s o n e n k r a f t w a g e n z u m V e r k e h r zu-
gelassen . D e r Absa tz de r A l t w a g e n b e t r u g i n 
v . II. des G e s a m t a b s a t z e s (a l te u n d n e u e W a g e n 
zusammen) im J a n u a r 69, im F e b r u a r 66, 
im März 63 u n d im Apr i l 62. Bei e i n e m Tei l 
d e r zuge l a s senen g e b r a u c h t e n F a h r z e u g e d ü r f t e 
e s sich um v o r ü b e r g e h e n d a u ß e r B e t r i e b ge-
s te l l te u n d w i e d e r i n d e n V e r k e h r g e b r a c h t e 
W a g e n h a n d e l n . T r o t z d e m zeigen d iese Zahlen , 
w e l c h e B e d e u t u n g de r A l t w a g e n m a r k t a l s Kon-
k u r r e n z d e r f a b r i k n e u e n F a h r z e u g e a u c h i n 
D e u t s c h l a n d g e w o n n e n ha t . 

Zulassung von fabrikneuen Personenkraftwagen1) 
(PS-Klassen und Haupttypen). 

W a g e n Zahl der zugelassenen Personenkraftwagen 

Klasse p c 
absolut in v. H. der Gesamtzulassungen 

(Marke) 
r o 

Januar Februar März April2) Jan./April2) Januar Februar März 1 April2) Jan./April2) 

Wagen bis 20 PS. 
Inländische Wagen bis 20 1444 1831 3171 3776 10222 33,8 37,4 39,1 I 38,2 37,6 

davon: 
Opel 20 763 1008 2110 2528 6409 17,8 20,6 26,0 25,5 23,6 
B.M.W 15 370 397 475 595 1837 8,7 8,1 5,9 6,0 6,8 
Hanomag 15 181 292 424 482 1379 4,2 6,0 5,2 4 9 5,1 

Ausländische Wagen . . . . bis 20 104 1 138 147 142 531 2,4 2,8 1.8 1 1,4 2,0 
Zusammen bis 20 1548 j 1969" 3318 1 3918 10753 1 36,2 40,2 ~ 40,9 39,6 39,6 

Wagen mit 20 bis 40 PS. 
Inländische Wagen 20—40 712 1 852 1545 1940 5049 16,7 17,4 19,0 19,6 18,6 

davon: 
16,7 17,4 19,0 

Adler 35/40 251 244 382 571 1448 5,9 5,0 4,7 i 5,8 5,3 
Brennäbor 25/30 98 95 138 188 519 2,3 1,9 1,7 1 1,9 1,9 
Daimler-Benz 38/40 89 1 123 362 384 958 2,1 

4,8 
2,5 4,5 3,9 I 3,5 

Opel 40 204 \ 298 561 587 1650 
2,1 
4,8 1 6,1 6,9 i 5,9 6,1 

Ausländische Wagen . . . . 20—40 470 541 1030 1198 3239 10,9 \ 11,0 12,7 12,1 11,9 
davon: 

Ford 28/40 323 371 726 853 2273 7,6 7,6 8,9 8,6 8,4 
Zusammen 20—40 | 1182 1393 2575 i 3138 8288" 1 27,6 28,4 ~ 31,7 31,7 30,5 

Wasen von 40 bis 75 PS. 
Inländische Wagen 40—75 628 560 ; 895 1081 3164 14,7 11,4 j 11,1 10,9 11,6 

davon: 
Adler 45/50 177 144 226 246 793 4,1 2,9 2,8 ! 2,5 2,9 
Daimler-Benz 45/50/60 168 164 \ 254 \ 302 888 3,9 3,3 1 3,1 3,1 3,3 
Wanderer 50 93 \ 72 168 I 238 571 2,2 1,5 ; 2,1 2,4 2,1 

Ausländische Wagen . . . . ! 40—75 598 656 872 ; 1144 \ 3270 14,0 1 13,4 10,7 \ 11,6 12,0 
davon: 

12,0 

Chevrolet 46 129 > 116 1 174 : 349 1 768 3,0 2,4 2,1 3,5 2,8 
Essex ! 45/50 156 ' 208 224 263 1 851 3,6 4,2 2,8 j 2,7 3,1 

Zusammen 40—75 | 1226 1216 1767 i 2225 6434 1 28,7 24,8 21,8 ! 22,5 23,6 
Waeren über 75 PS. 

Inländische Wagen über 75 195 196 , 293 375 1059 4,6 4,0 | 3,6 1 3,8 3,9 
davon: 

| 3,6 

Daimler-Benz ; 80/100/140 
80 

66 70 100 118 354 1,5 1,4 1,2 1,2 1,3 
Horch 

; 80/100/140 
80 86 83 134 159 462 2,0 1,7 1 1,7 1,6 1,7 

Ausländische Wagen . . . über 75 124 124 163 241 652 2,9 2,5 • 2,0 2,4 2,4 
Zusammen über 75 | 319' 320 456 616 1711 1 7,5 6,5 i 5,6 i 6,2 6,3 
Insgesamt | 4275 1 4898 8116 9897 27186 | 100 : 100 i 100 100 ' 100 

*) Erfaßt sind von rd. 96 vH. der zugelassenen Wagen. Die Monate greifen z. T. ineinander über ; doch gleichen sich die Ab-
weichungen von Monat zu Monat weitgehend aus. — 2) Vorläufig. 
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3. J ah rgang 

Beilage zum Wochenbericht des Instituts für Konjunkturforschung 
Berlin, den 4. Juni 1930 Nummer 1(J 

Die Wirtschaftslage des Auslands. 
Vereinigte Staaten von Amerika. 

Die Konjunkturbewegung der Vereinigten Staaten 
von Amerika war während der vergangenen Monate 
weiter rückläufig. Zwar ist die P r o d u k t i o n einzelner 
Industriezweige (besonders der Stahl- und der Automo-
bilindustrie) zu Beginn dieses Jahres — nach den schar-
fen Einschränkungen der Vormonate — gestiegen. Da-
bei handelt es sich jedoch in der Hauptsache um Saison-
bewegungen; schaltet man diese aus, so ergibt sich für 
Februar und März ein weiterer Rückgang. In den 
meisten übrigen Industrien ist die Produktion seit 
Herbst 1920 ununterbrochen gesunken. Die A r b e i t s -
l o s i g k e i t , die nach vorsichtigen Schätzungen zur 
Zeit fast 4 Millionen betragen soll, dürfte seit der 
Jahreswende daher nur wenig abgenommen haben. Die 
v o l k s w i r t s c h a f t l i c h e U m s a t z t ä t i g k e i t 
blieb gedrückt. F. i n f u h r u n d A u s f u h r sind auf 
einen seit Jahren nicht mehr erreichten Tiefstand ge-
sunken. Die P r e i s e setzten ihren Rückgang fort. 

Den Liquidationserscheinungen auf der Güterseite 
der Wir tschaf t entspricht eine starke Entlastung auf der 
Geldseite. Die Verringerung des Produktions- und 
Umsatzvolumens, beträchtliche Goldzuflüsse sowie die 
„offene Markt-Politik" der. Bundesreservebanken haben 
den Geldmarkt stark verflüssigt. Der K a p i t a l m a r k t 
ist dieser Entwicklung bisher zwar nur zögernd gefolgt; 
er zeigt aber doch all c Merkmale einer allmählichen 
Entspannung. Die A k t i e n k u r s e , die von Januar bis 
Mitte April stark gestiegen waren, sind in Anbetracht 
der anhaltend ungünstigen Konjunktur seitdem erheb-
lich gesunken. 

In den letzten Wochen hat sich der Produktions- und 
Preisrückgang etwas verlangsamt; dies läßt darauf 
schließen, daß die rückläufigen Tendenzen der Konjunk-
tur wachsendem Widerstand begegnen. Andererseits 
macht es aber die gegenwärtige Wirtschaftsverfassung 
wenig wahrscheinlich, daß sich dem Konjunkturrück-
gang, ähnlich wie in den Jahren 1924 und 1927/28, un-
mittelbar ein neuer Aufschwung anschließen wird. 

Sowohl 1924 als auch 1927/28 zeigte sich nach den — 
vorübergehenden — Konjunkturrückschlägen sowohl auf 
dem Automobilmarkt als auch auf dem Baumarkt bald 
wieder eine verhältnismäßig starke Aufnahmefähigkeit. 
Diese beiden Grundindustrien der Vereinigten Staaten 
waren daher für Auftriebstendenzen in hohem Grad emp-

fänglich. Ferner ging 1924 wie 1927/28 dem Wieder-
anstieg der Wirtschaftsbewegung eine starke Steigerung 
der Agrarpreise voran. Dadurch wurde die Spanne 
zwischen den Preisen industrieller und agrarischer Er-
zeugnisse — wenn auch nur vorübergehend — merklich 
verringert und die Kaufkraf t der Landwirtschaft ge-
hoben. Schließlich waren — im Gegensatz zu jetzt — 
weder 1924 noch 1927 die Rückschläge der amerika-
nischen Wirtschaft von einem internationalen Konjunk-
turrückgang begleitet. In beiden Fällen behauptete sich 
daher die Ausfuhr auf hohem Stand. 1924 setzte am 
Ende der Rückschlagsperiode eine weit über das Saison-
übliche hinausgehende Zunahme des Exports ein. 

Der gegenwärtige Konjunkturrückgang unterscheidet 
sich sowohl nach Umfang als auch nach Intensität 
wesentlich von dem Rückgang in den Jahren 1924 und 
1927/28. Abgesehen davon weicht aber auch die heutige 
Lage in der Konstellation der Symptome stark von 
dem Bild der Wirtschaftslage in den Jahren 1924 und 
1027/28 ab. 

Die unverkauften Bestände an neuen und gebrauchten 
A u t o m o b i l e n haben sich in den letzten Monaten 
zwar verringert, sind aber noch um fast 3/« Millionen 
Wagen größer als saisonüblich. — Die bisherige Ein-
schränkung der B a u t ä t i g k e i t hat nicht genügt, um 
das Uberangebot am Baumarkt zu beseitigen. — Die 
Lage der L a n d w i r t s c h a f t ist gegenwärtig wesent-
lich ungünstiger als Ende 1924 und 1927; sie wird 
sich — in Anbetracht der erheblichen Vorräte an Ge-
treide und Baumwolle und der unvermindert großen An-
baufläche — wahrscheinlich auch in den nächsten Mo-
naten nicht ändern, wenn nicht der Ausfall der Ernte 
einen plötzlichen Umschwung der Preisbewegung her-
beiführt. — Schließlich ist der amerikanische E x p o r t 
infolge der gegenwärtigen allgemeinen Depression in 
der Weltwirtschaft seit längerem in einem ständigen 
Rückgang begriffen; von Seiten der Weltwirtschaft her 
dürften daher der inneren Auftriebstendenz eher Hin-
dernisse als Anregungen erwachsen. Dies alles läßt 
einen ähnlichen Konjunkturverlauf wie in den Jahren 
1924 und 1927/28 kaum erwarten. Mit dem baldigen 
Wiedel einsetzen einer Aufschwungsbewegung in den 
Vereinigten Staaten kann daher zunächst nicht' ge-
rechnet werden. 

Z e i t 

1929 
Januar. 
Februar 
März .. 
April .. 
Mii . . . 
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Dez. . . . 
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Zahlenübersicht 

G e g e n s t a n d 

Woche : 

i. Tätigkeitsgrad 
Arbeitslosigkeit 

H auptun terstützungsempf änger 
i. d. Arbeitslosenversicherung 
i. d. Krisenunterstützung 

zusammen 
A rbeitslosigkeit, England.1) 

Produkt ion , arbeitstäglich 
Steinkohle i. Ruhrrevier 
Steinkohle i. Deutsch-Oberschlesien 
Kokserzeugung i. Ruhrrevier 
Steinkohle in England2) 

Verkehr, arbcitstäglich 
Wagenstellung der Reichsbahn . . . 

Kreditsicherheit , arbeitstäglich . . . 
Wechselproteste 

Vergleichsverfahren 
Konkurse 

Notenbanken1) 
Gold- und Devisenbestand 
davon Reichsbank 

Notenbankkreditc4) 
davon Reichsbank 

Depositen (täglich fällige Verbind-
lichkeiten) 

davon Reichsbank 
Bundes Reserve Banken U.S.A. 
Diskontierte Wechsel 
Regierungssicherheiten 

Zahlungsverkehr 
Geldumlauf 
davon Reichsbanknoten 

Postscheckverkehr (Lastschriften) . 
Postscheckguthaben (Bestände) . . . 

2. Wertbewegung 
Zinssätze 
Reichsbankdiskont 
Debetzinsen5) der Stempel-
Kreditzinsen®) / Vereinigung 
Tagesgeld 
Monatsgcld 
Privatdiskont 
Warenwechsel mit Bankgiro 
Reportgeld 
Rendite der 5% Goldpfandbriefe . 

» » 6 % » 
» » 7% » 
» • 8% » 

Call money New York • 
Privatdiskont London • 

» Zürich. • 
» Amsterdam • 

Devisenkurse in Berlin 
New York 
London 
Paris 

Akt ienkurse 
Bergbau- und Schwerindustrie . . . 
Verarbeitende Industrie 
Handel und Verkehr 
Gesamt 

Warenpreise 
I n d e x z i f f e r n 

Reagible Waren7) . 
Großhandelspreise (gesamt) 
Agrarstoffe 
Industr . Rohstoffe u. Halbwaren . 

« Fertigwaren 
Produktionsgüter 
Konsumgüter 

Großhandelsindex: 
Ver. St. v. Amerika (Fisher) 
Großbritannien (Fin. Times) 

G r o ß h a n d e l s p r e i s e 
Roggen, märk. , Berlin, prompt. . . 
Rinder, Lebendgewicht, Berlin . . . 
Rindshäute, südam., Hamburg . . . 
Maschinengußbruch, I a , Essen . . . 
Feinbleche, 1 bis unter 3 mmH) .. 
Baumwolle, New York, loco 
Weizen, Northern I I I , Winnipeg, loco 
Kautschuk, Plant, crepe. London .. 
Kupfer, Kartellpreis cif Europ. Kont. 

Einheit 

V o r j a h r 

„ . 27. Mai 
8.-13. 15.-20. 22.-27. April 6.-11. 13.-18. 20.-25. ,.: 
April April April , »J« , Mai Mai " ' 
1929 1929 1929 

15 16 17 

4. M a i 
19'29 

18 

1929 

19 

1 Juni 
1929 1929 

20 22 

1000 

1000 t 

1000 

Zahl 
IOOO M 

Zahl 

Mili. m 

Mill. % 

Mill. m 

% P- a. 

m je $ 
TM j e £ 

m ielOOfr 

1024/26=100 

1913 = 1f)0 

1926 = 100 
1913 = 100 

m 
je 1000 kg 

je 50 kg 
m je y2 kg 

m j e t » 

cts je lb 
cts je 60 Ibs 

d je lb 
cts je lb 

- 1480,0 — 1126,0 — 927,7 
- 198,3 i — 198,8 — I 198,9 
- 1678,3 ! - 1324,8 — 1126,6 

1178,1 1153,5 1140,7 1163,8 1132,7 1104,7 

807,8 
203,0 

1010,8 
1132,3 

405.1 
73,3 
88,6 

906.2 

405,4 
72,9 
88,1 

894,3 

403,0 
74,3 
86,3 

868,3 

382,0 
62,8 
86,7 

845,2 

405,4 
71,2 
84,0 

864,9 

402,4 
68,1 
83,3 

893,0 

397,4 
69,9 
86,3 

615,6 

425,1 
70,0 
86,6 

830,5 

156,3 158,8 158,8 15S.6 164,0 ' 158.8 157,6 159.5 

408 
603,5 

16 
33 

963.5 
166,1 

1587 
623 

3S3 
570,1 
20 
36 

2550 
2454 
2512 
2319 

815 
670 

994.3 
161.4 

5764 
4141 
1481 
588 

470,1 
15 
39 

2316 
2219 
2553 
2357 

925 
769 

974,5 
149,8 

5498 
3915 
1581 
658 

298 
417,9 

17 
36 

2086 
1991 
3377 
3189 

714 
585 

985,8 
150,7 

6304 
4626 
1446 

620 

377 
489,8 

22 
40 

341 
475,1 

17 
36 

1914 1916 
1819 I 1821 
3389 
3194 

50ö3 
2889 

717 
585 

785 
649 

962,0 914,6 
149,5 ; 155,8 

6077 5777 
4435 i 4161 
1231 1453 

616 638 

498 
634,3 
20 
32 

2005 
1911 
2809 
2619 

782 
642 

904,4 
153,3 

5584 
3999 
1310 
671 

365 
458,2 

20 
31 

2157 
2064 
3431 
32C0 

757 
628 

988,2 
144,6 

6310 
•4 599 
1579 

582 

6,21 
7,19 
8,09 
8,36 
8,42 
5,28 
3,44 
5.41 

'6,35 + ) 
7 ,39+) 
8 , 3 0 + ) 
8 , 4 6 + ) 
11,17 

5,11 
I 3,38 
i 5.34 

6,35 
7,42 
8,33 
8,49 

11,33 
5,09 
3,38 
5.31 

6,36 
7,46 
8,36 
8,54 
8,42 
5,14 
3,31 
5.31 

7,5 
10,5 
4,5 
9,18 

10,09 
7,50 
8,31 
9,75 
6,37 
7,47 
8,39 
8,57 
6,25 
6,36 
3,31 
5,31 

7,5 
1 0 5 
4,5 

! 9,18 
10,46 
7,50 
9.04 

10,38 
6,38 
7,50 
8,43 

; 8,58 
6,00 

\ 5,35 
I 3,31 

5.41 

4,2166 4,2172 4,2172 4,2166 4,2166 4,2124 14,1939 4,1948 4,1893 
20.47 20,47 j 20,47 20,47 20,46 i 20,43 i 20,36 20,34 20,38 
16.48 16,48 : 16,49 16,49 16.48 16,46 16.41 16.40 16.40 

Berlin, den 4 Juni 1930 

G e g e n w a r t 

— 1859,3 
— 302,5 
— 2161,8 

1676,4 1660,3 

359,6 362,1 363,2 
58,1 51,3 59,8 
79,8 72,9 73,1 

881,6 907,2 691,1 

1763,1 — 1630,0 — 
318,0 — 323,4 — 

2081,1 — 1953,4 ! — 
1698.4 1712,0 1739,5 1759,, 

357,1 
51,8 
75,2 

: 866.8 

344,7 | 348,4 348,1 
58,9 58,5 58.0 
74,8 71,9 73,9 

836.0 829.0 

135,9 133,0 133,1 I 132,3 ; 135,6 j 135,S 1 138,4 

323 314 509IJ) 343 393 
419,8 417,6 659,511 421,1 511,1 
30 29 29 26 28 
39 44 40 42 41 

298 363 
388.5 432,7 

25 
43 37 

2989 
2895 
2272 
2100 

636 
519 

226,2 
527,3 

3002 3006 
2908 i 2912 
1999 
1833 

1849 
1686 

2987 j £990 
2893 j 2896 
2316 ; 2075 
2152 1914 

759 
638 

858 
732 

645 
537 

709 
601 

2971 
2875 
1809 
1654 

607 
556 

3024 
2929 
1729 
1573 

804 
6 t0 

213,8 211,5 
535,4 527,4 

6042 
4560 
1406 
586 

5748 
4301 
1203 

647 

5515 
4101 
1411 

233.4 237.4 
529.5 \ 527,8 

6170 ; 5859 
4656 4396 
1525 1415 
604 574 

; 210,5 210,0 247,6 
i 527,9 528,3 529,8 

5617 
4169 
1318 

568 

5452 
4041 
1320 

592 

2,5 
4,01 
6,16 
4,46 
4,82 

6,32 
7,35 
7,92 
8,31 
3,67 
2,50 
2,63 
2,29 

129,5 127,4 123,6 
138.3 136,1 132,1 
165.4 162,6 | 158,7 
144,4 142,0 1 138,1 

123.0 
130.8 
157.1 
136.9 

124,6 , 121,9 
131,6 i 128,4 
157,9 i 155,5 
137.9 135.0 

127,1 
137.4 
128,6 
133,7 
157,7 
137.5 
172,9 

97,3 
134,0 

206,2 
50,6 

1,32 
73,50 

159,10 
20,69 
116V, 

10'k 
22.00 

125,6 124,1 121,4 
136,9 : 136,3 ; 136,1 
128,3 ' 126,8 127,1 
132.6 j 132,2 131,6 
157.8 I 157,7 i 157,4 
137.7 ! 137,7 : 137,7 
172.9 ! 172,8 j 172,2 

96,7 \ 96,7 96,7 
133.6 ! 132.6 131.2 

119,5 
136.0 
127.2 
131,4 
157.3 
137,7 
172.1 

95,7 
130.7 

117.2 
135,8 
126,7 
131.3 
157.4 
138.0 
172.1 

95,9 
130.7 

122,6 124,1 
128.3 128,6 
155.4 I 155,0 
135.1 135.5 

117,1 116,9 
135,6 134.2 
126.0 122,3 
131,3 131,2 
157,6 157,6 
138.1 ' 138,2 
172.3 172.2 

208,5 207,8 
49,4 51,1 

1,29 1,24 
I 73,50 73,50 
,159,10 159,10 

20,39 j 19,92 
115" k 112% 

103/ie 9Vs 
! 18.52 i 18.30 

205,7 202,4 1200,1 
50,2 j 50,5 i 50,1 

1,19 1,11 1,10 
1 71,50 70,50 1 70,50 
159,10 159,10 159,10 
19,62 19,61 \ 19,73 

113 1 106 \l06l/2 

10 ! iö'Vw1 11 
18,30 18,30 i 18.30 

95,9 
j 129,4 

191,6 
51,0 
1,10 

70,50 
159,10 

i 19,63 
107 

11Vs 
18.30 

95,6 
; 128,2 

179,3 
; 50,9 

1,11 
72,50 

159,10 
| 18,68 

102% 
m , 

18.30 

2.5 
4.06 
5,78 
4,38 
4,61 

6,30 
7,32 
7,91 
8,29 
3,80 
2,51 
2,63 
2.38 

2,5 
4,21 

1 8 
! 2,5 
i 6,23 

5,64 i 5,63 
4,38 4,23 
4,61 4,56 
6,00 — 
6,28 0,26 
7,31 
7,88 
8,26 
3,50 
2,52 
2,63 
2.71 

7,27 
7,77 
8,22 
3,67 
2,30 
2,63 
2,76 

2,5 
4,83 
5,50 
4,OS 
4,46 

6,26 
7.15 
7,61 
8.16 
3,08 
2,13 
2,50 
2.41 

4,1900 4,1883 4,1882 4,1898 
20,38 I 20,3.1 I 20,36 20,36 
16,42 16,43 I 16,43 16.44 

2,5 
i 3,54 
1 5,39 

j 4,26 

6,23 
7,13 
7,64 
8,16 
3,00 
2.15 
2,44 
2.16 

4,5 ") 
7.5 ») 
2 «) 
3 21 
5,29 

I 3,75 
I 4,15 
| 5,50 

6,23 
7.06 
7,56 
8,13 
3,00 
2,18 
2,38 
2.08 

4,1906 '4,1907 
20,36 : 20,37 
16,44 : 16.43 

121,1 , 121,3 120,0 
111,6 112,1 | 110,9 
142.4 ! 142,8 | 141,8 
122.5 i 122.8 121.7 

119,6 119,0 
110,9 111,1 
141,0 140,8 
121,3 121,2 

103,9 i 103,7 
126,9 126,7 
112.2 111.7 
125,4 
152,0 
138.8 
161.9 

91,3 
117,4 

163,8 
52,1 

0,79 
63,50 

162,50 
16,63 
107% 7716 
18.30 

125,3 
151,9 
138,8 
161,8 

90,7 
117,0 

167,3 
I 51,1 
! 0,79 

63,00 
163,00 
16,21 
101% 

7 \ 
14.30 

101,5 ; 100,0 
126.7 i 126,4 
112.8 I 112,0 
124,2 124,3 
151.9 151,8 
138,8 | l;!8,8 
161.7 161.6 

119,2 
111,4 
141,0 
121ü 

99,4 102,2 
126.0 125.8 

90,2 
116,1 

166,5 
52,9 

0,79 
63,00 

163,00 
16,18 

100*1, 
7she 

14.30 

8&-,7 
115.3 

111.3 
123,9 
151.7 
138.8 
161.4 

89,0 
114.6 

163,2 160,5 
i 51,7 : 51,9 
I 0,77 0,76 
j 62,50 I 62,00 
163,50 163,50») 
16,47 j 16,54 

100% \100°/u 

14.30 i 12.80 

111,0 
123,8 
151.6 
138.7 
161,3 

88,7 
114,3 

166,3 
50,6 

0,76 
62,00 

163,50«) 
16,43 

103Vlt 

13.30 

120,3 
112,2 
141,5 
122.3 

101.5 
125,7 
110.6 
124,0 
151,4 
138,4 
161,2 

88,4 
Hd d 

4.5 
7,5 
2 
4.78 
5 14 
3,75 
4.16 
5 50 
6,18 
7,03 
7,5t 
8,12 
3,00 
2,17*, 
2,2b 
2.11 

4 , 1 9 0 3 
2 0 , 3 6 
1 6 , 4 3 

119,6 
111,6 
141,1 
121.11 

101, S 
125.2 
109,4 
124,0 
151,4 
138.3 
161,2 

87.8 

172,8 173,6 
51,4 j 53,2 
0,79 0,86 

62,00 | 62,00 
163.50-1 163.50*) 
16,38 
105% 

6l6h 
13.30 

16,23 
107*) «*/< 

13.3V 

rn,r,alirh ; r e g 1 r ! ? r t e . . (
A r b e i t s l ° s e - - \ Förderkohle. - «) Reichsbank und die 4 Privat-Notenbanken. - <) Wechsel und Lombards. - *) Debetzinsen 

bleche Wolle Ä S ö c h l h ä n t ' ' S i f . R ^ ^ i n P^visionsfreier Rechnung. - » ) Maschinengußbruch, Schrott, Messingblechabfälle B ld . Mittel-
S n u n g auf e ? 4 i f e r t ? r £ ! K a l b f e U e - ~ "> ö a s l s Siegen odez Dilüngen. - ») Ab 25. 4 .29 . - ») Ab 26. 4. 29. - «) Ab 20. 5. 30. - •) Vorläufig. - +) Neu-
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