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Konjunkturbelebung und Verkehrswirtschaft

Verkehrsentwicklung und Ausnutzung
der Verkehrsmittel

Nach Uberwindung der Wirtschaftskrisis gegen
Ende des Jahres 1932 hat auch die Befdrderungs-
leistung der wichtigsten Verkehrsmittel — Eisen-
bahn, Binnen- und Seeschiffahrt — wieder zu-
genommen. Der Giiterverkehr der Reichsbahn
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ist seit Anfang des Jahres 1932 — damals war
etwa der tiefste Stand erreicht — um rund

28 v.H. gestiegen. Der Binnenschiffahrtsverkehr
lag, von verhidltnismaflig mildem Wetter be-
giinstigt, im Durchschnitt der ersten vier Mo-

nate des Jahres um etwa 36 v.H. iiber dem
Stand im gleichen Zeitraum 1932.

Trotz der erheblichen Steigerung der Um-
sdtze blieb die Ausnutzung des Verkehrsappa-
rates aber noch verhdltnismédflig gering. Die
Giiterbeférderung auf der Bahn war in den
Monaten Januar bis April 1934 noch um
rd. ein Drittel, die Transportleistung der Binnen-
schiffahrt um ebenfalls etwa 30 v.H. niedriger
als 1928. Die gewerbliche Glitererzeugung blieb
dagegen im Durchschnitt der ersten vier Mo-
nate des Jahres 1934 nur noch um ein Fiinftel
hinter dem Stand von 1928 zuriick.

Die Ausnutzung der deutschen Seeflotte l&fit
sich zahlenmdflig nicht angeben. Zwar war der
Giiterumschlag in den deutschen Seehifen in den
Monaten Januar bis April im ganzen nur um
6 v.H. geringer als im Jahre 1928. Doch kann
hieraus noch nicht auf den Beschiftigungsgrad
der deutschen Seeflotte geschlossen werden. Zum
Teil sind an die Stelle von Uberseetranspor-
ten kiirzere Kiistentransporte getreten. Ferner
scheint in den letzten Monaten ein erheblicher Téil
der deutschen Auflenhandelsumsédtze, die bisher
iiber auslandische Hiafen gingen, in den deut-
schen Seehifen umgeschlagen worden zu sein.

Ausbau des Verkehrsapparates

Der seit mehreren Jahren zu beobachtende
Leerlauf des bestehenden Verkehrsapparates war
in erster Linie eine Folge der allgemeinen
Wirtschaftskrise. Daneben sind aber auch be-
sondere Entwicklungstendenzen wirksam, die
zu einer strukturellen Verkehrsschrumpfung
fithrten: z.B. die Umstellungen in der Energie-
wirtschaft (Kohlentransporte werden durch Fern-
stromversorgung abgeldst) oder die Verwendung
hochwertigerer Erze, wodurch die beférdeten Erz-
mengen zuriickgehen usw. Hinzu kommt, daf§
»alte“ Verkehrsmiftel durch die Konkurrenz
neuer beeintrachtigt werden. Das wichtigste Bei-
spiel ist die Kraftwagenkonkurrenz, die sich be-
sonders im Personenverkehr der Reichsbahn fiihl-
bar macht. Aber auch im Giiterverkehr ist in
den letzten Jahren der Kraftwagen zu einem
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gefdhrlichen Konkurrenten der Reichsbahn ge-
worden; nicht weil er erhebliche Mengen von
Transportgiitern an sich gezogen hitte, sondern
weil er der Reichsbahn hochwertige Stiickgut-
transporte abnahm und damit das nach dem Wert
der Transportgiifer aufgebaute Tarifsystem der
Bahn auszuhdhlen begann.

Mit Riicksicht auf diese und #hnliche Um-
gestaltungen in der deutschen Wirtschaft hatte
man in den letzten Jahren geglaubt, vor Investitio-
nen in der Verkehrswirtschaft warnen zu miissen.
So vorsichtig aber hier auch vorgegangen werden
muf}, so ist ¢egen eine grundsdtzliche Ablehnung
von Investitionen in diesem Bereich doch zu
sagen:

1. Mit dem Fortschreiten der witschaftlichen
Aufwirtsentwicklung wird auch das Verkehrs-
wesen im ganzen einen neuen Auftrieb erfahren.
Dadurch kénnen sogar die Verluste der ,alten”
Verkehrsmittel wieder aufgeholt werden.

2. Es sind aber auch im einzelnen Tendenzen
vorhanden, die eine strukturelle Zunahme des
Verkehrs wahrscheinlich machen: Vor allem die
sich anbahnende und aus sozialen und wirtschaft-
lichen Griinden gefdrderte Umsiedlung der Be-
volkerung aus den Grofistidten auf das Land.

3. Die volkswirtschaftlich notwendige und nicht
aufzuhaltende Umlagerung des Verkehrs von
den ,alten” zu den ,neuen” Verkehrsmitteln,
von der Bahn auf den Kraftwagen und das
Flugzeug erfordert ganz betrichtliche neue In-
vestitionen.

4, Das Verkehrswesen kann selbst zum Triger
einer sfrukturellen Ausweitung der Wirtschafts-
tatigkeit werden, wie es z. B. in Deutschland seit
Mitte des vorigen Jahrhunderts durch die Eisen-
bahn und in den Vereinigten Staaten von Ame-
rika (Straflenbau, Auto) noch in der Nachkriegs-

zeit der Fall war.

Unterhaltung, Erneuerung und Ausbau des
Verkehrsapparates sind in der Hauptsache Auf-
gaben der Gffentlichen Wirtschaft. In den Jahren
1925 bis 1927 entfielen etwa 40 v.H. aller
Investitionen des Reichs, der Linder wund
Gemeinden auf den Bau von Verkehrs-
wegen, Wasserstraflen, Briicken, Hafenanlagen
u.dgl. Im Jahre 1927 wurden von der Gffent-
lichen Hand mehr als 3/, Mrd. &# im Verkehrs-
wesen investiert. Hinzu kommen die Investi-
tionen der grofien reichseigenen Verkehrsunter-
nehmen, der Reichsbahn und Reichspost (im Jahr
1927 hat die Reichsbahn etwa 1/, Mrd. &M, die
Reichspost fast 200 Mill. K fiir Neuanlagen aus-
gegeben).

Neben den Neuinvestifionen waren grofie Aus-
gaben fiir Unterhaltung und Erneuerung der
vorhandenen Anlagen erforderlich. Die Ausgaben
des Reichs, der Linder und Gemeinden und der
Reichspost hierfiir sind freilich nicht bekannt.
Die Reichsbahn wandte im Jahr 1927 zur Unter-
haltung der Anlagen etwa 850 Mill. 4, fiir Er-
neuerung derselben etwa 721 Mill. &4 auf.

Verkehr und Arbeitsbeschaffung

Wenn die Investitionen der Offentlichen Ver-
waltungen im Verkehrswesen eine so grofie
Rolle spielen, so hat dies im gegenwirtigen
Kampf degen die Arbeitslosigkeit ganz beson-
dere Bedeutung. Denn hier vermag der Staat
die Wirtschaft zu fordern, ohne iiber den Be-
reich seiner bisherigen Aufgaben hinaus in
die private Wirtschaft einzugreifen. Der starke
Anteil, den das Verkehrswesen an den Arbeits-
beschaffungsprogrammen seit dem Jahre 1932
hat, ist so gewissermafien ,naturgegeben.

Jedoch hat noch etwas anderes das Verkehrs-
wesen als Ansatzpunkt der Arbeitsbeschaffung
besonders geeignet erscheinen lassen: Straflen-
bau, Kanalbau, Flufiregulierungen usw. sind be-
sonders arbeitsintensiv; durch G&ffentliche Ar-
beiten in diesem Bereich wird unmittelbar eine
Hochstzahl von Arbeitsplatzen geschaffen. Dar-
liber hinaus bot sich aber im Bereich des Ver-
kehrswesens auch eine besondere einmalige
grofile Aufgabe: die Neugestaltung des deutschen
Straflenwesens, die eine wichtige Voraussefzung
fiir die Motorisierung des Verkehrs schaffen
soll. Das ist eine Aufgabe, die in ihrer Trag-
weite vielleicht nur mit der Rolle des Eisenbahn-
baus im Laufe des 19. Jahrhunderts vergleich-
bar ist.

L]

Im folgenden wird der Versuch gemacht, den
Anteil des Verkehrswesens an der Arbeitsbe-
schaffung seit dem Jahre 1932 zu ermitfeln.
Obgleich fiir einzelne Posten nur ungefihre
Angaben vorliegen, so ldfit sich die Grdfien-
ordnung doch wenigstens annidhernd feststellen.

Die Gesamtsumme, die in den Jahren 1932
bis einschlief3lich 1934 fiir Arbeitsbeschaffung zur
Verfiigung gestellt wurde, kann auf efwa 5,4
Mrd. &AM veranschlagt werden.

Hiervon waren etwa 2180 Mill. &4 oder rd.
40 v.H. fiir den Verkehr bestimmt, und zwar:

Aus den Reichsprogrammen (einschl.
haltsmittel usw.)

fiir Wasserstraflenbauten .

fiir Straflen und ldandlichen

Wegebau . . . . . . , 240 ,
fiir Briickenbauten . . . RS- | R
fiir sonstige Tlefbaudrbelten

(Talsperren, Flufiregulie-

Haus-

rd. 100 Mrd. 24

rungen usw.) . . 60
Arbeitsbeschaffung der Delchs-
bahn . . . , 1068 |,
Arbeltsbeschaffung der Rmchs-
post . . . . ST | | (T
Dcwhsautobahnen % w oa » 950,

Zusammen 2179 Mill. .M

Die Mittel der Arbeitsbeschaffungsprogramme
stellen nun aber keineswegs die Gesamtaus-
gaben dar, die fiir Unterhaltung, Erneuerung und
Ausbau des Verkehrswesens zurzeit gemacht wer-
den. Neben diesen laufen erhebliche ,regulire”
Ausgaben. Zum Beispiel wird die Reichsbahn im
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laufenden Jahre im ganzen etwa 1660 Mill. 7.4
fiir den Verkehrsapparat ausgeben. Davon ent-
fallen 631 Mill. ®AH auf Arbeitsbeschaffungs-
mittel und 1027 Mill. &4 auf das sogenannte
Grundprogramm, also auf den normalen Etat.

Die von den Arbeitsbeschaffungsprogrammen
vorgesehenen Mittel konnen schon aus diesem
Grunde kein Bild von der Héhe der gegen-
wirtigen Verkehrsinvestitionen geben. Hinzu
kommt, daf} die Arbeitsbeschaffungsmittel micht
ausschliefilich fiir Neuinvestitionen, sondern
auch fiir die Erneuerung bestehender Anlagen
Verwendung finden.

Als Investierungen sind von den oben an-
gefiihrten Betrigen der Arbeitsbeschaffung die
fiir den Bau von Aufobahnen ausgeworfenen
Mittel anzusprechen. Im Laufe von sechs Jahren
sollen im Autostrafienbau etwa 3,5 Mrd. 7.0
investiert werden, Jahr fiir Jahr etwa 400 bis
500 Mill. ##4. Auch die Posten Wasserstrafien-
bauten, Briickenbauten und sonstige Tiefbau-

arbeiten sind zu einem erheblichen Teil Neu-
investitionen. Besonders durch das erste Rein-
hardt-Programm sind im Bereich der Wasser-
straflen groflere Bauvorhaben in Angriff genom-
men worden, so der Bau des Oberschlesischen Ka-
nals (Cosel—Gleiwitz), fiir den bis zum Juni 1934
3 Mill. &M zur Verfiigung gestellt wurden. Die Ge-
samtkosten des Kanals werden auf 41 Mill. AA
veranschlagt. U. a. wurden weiter in Angriff ge-
nommen ein Stich des Elbe—Saale-Kanals, fer-
ner die Niederwasserregulierung der Elbe und
Weser, ferner die Erweiterung des Dortmund—
Ems-Kanals, letztere mit einem Kostenprogramm
von vorlaufig 15 Mill. A4

Im Gegensatz hierzu werden die bei der
Reichsbahn zu Arbeitsbeschaffungszwecken aus-
deworfenen Mittel vorwiegend zur Erneuerung
der bestehenden Anlagen verwandf. Fiir die
Neubaurechnung sind im laufenden Jahre nur
264 Mill. M ausgeworfen worden bei einem Ge-
samtausgabenetat von 1658 Mill. RA.

Die Steuerreform

Die Steuerreform, die Staatssekretdr Rein-
hardt vor kurzem in ihren Grundziigen be-
kanntgegeben hat, zeichnet sich vor allem
durch die einheitliche Grundhaltung und durch
die neue Auffassung von den Aufgaben des
Steuersystems aus.

Je mehr die o&ffentliche Wirtschaft die Ge-
samtwirtschaft beeinflufit, desto grofiere Bedeu-
tung hat die Steuerpolitik fiir die strukfurelle
und konjunkturelle Weiterentwicklung der Wirt-
schaft. Die Steuerpolitik hat infolgedessen den
rein fiskalischen Standpunkt aufgegeben und
sich bewufit in die allg¢emeine Staats- und Kon-
junkturpolitik eingeordnet.

Wie schon die verschiedenen steuerlichen
Mafinahmen im Rahmen der Arbeitsbeschaffung,
verfolgt auch das jetzt in Angriff denommene
neue Steuergesetzgebungswerk im groflen Stil
konjunkturpolitische Ziele, daneben aber auch
eine Reihe anderer ,auflerSkonomischer” Ziele.
Dazu gehdren bevdlkerungspolitische Bestrebun-
gen, z.B. die steuerliche Entlastung der kinder-
reichen Familien bei der Einkommensteuer; die
steuerliche Begiinstisung des Mittelstandes; die
Schaffung klarer Verantwortlichkeiten (Fiihrer-
prinzip) durch die geplante Mindestbesteuerung
der anonymen Kapitalgesellschaften u. d. m.

Diese Bestimmungen beriihren zwar den Wirt-
schaftsablauf nicht unmittelbar; wohl aber ver-
dndern sie die strukturellen Bedingungen. Dies
gilt auch fiir den alldemeinen Teil der Steuer-
reform, der das gesamte deutsche Steuerwesen
vereinheitlichen, vereinfachen und damit von
unproduktiven Kosten entlasten soll. Die Steuer-

hoheit und die Steuerverwaltung werden kiinftig
— eine Folge der endlich erreichfen politischen
Einheit des deutschen Volkes — auf das Reich
iibergehen. Die Steuergesetze werden bis zum
Friihjahr néchsten Jahres iibersichtlich und all-
gemeinverstindlich gefafit neu herausgegeben
werden. Die Zahl der Steuern wird durch Ver-
schmelzung von Steuern (z.B. der fiinf Ein-
kommensfeuern zu einer einzigen Einkommen-
steuer) vermindert werden. Das Steuer-
jahr soll ab 1. Januar 1936 mif dem Ka-
lenderjahr zusammengelegt werden. Das System
der Verzugszinsen wird man schliefilich ab
1. Januar 1935 verlassen und dafiir nach Schluf}
eines jeden Jahres eine Liste sdumiger Steuer-
zahler auflegen.

Durch alle diese finanztechnischen Neuerun-
gen wird im Endeffekt die Verwaltung der
Steuern fiir die &ffentliche Hand und fiir den
Steuerzahler billider und einfacher.

Keine neuen Steuern

Entscheidend ist bei dem ganzen neuen Pro-
gramm, dafl es konsequent die Linie fortsetzt,
die die Steuerpolitik des Reiches seit April
1933 eingeschlagen hat. Es wird nicht mehr
versucht, das Defizit durch neue Steuern oder
durch SteuererhShunden auszugleichen; im Ge-
genteil: die Wirtschaft soll im Rahmen des
Moglichen von den driickendsten Steuerlasten
befreit und als Quelle des zukiinftisen Steuer-
aufkommens gepflegt werden. Dafl dieser Weg
der richtige ist, zeigen die Erfahrungen, die das
Reich mit seiner Steuerpolitik im Zusammen-



— 128 —

hang mit den Arbeitsbeschaffundgsprogrammen
demacht hat.

Soweit deshalb in den kiinftigen Steuerge-
setzen Steuertarife deidndert werden, handelt
es sich entweder um Steuererleichterungen oder
héchstens um Belastungsverschiebungen.

Neue Mafnahmen zur Konjunkturanre-~
gung :

Obgleich die neuen Steuergesefze erst im
Laufe der nichsten Monate erscheinen wer-
den, so ist doch nach den bisher verdffent-
lichten Planen der Reichsregierung schon soviel
sicher, dafl fiir die zweite Hilfte des Jahres
und fiir den Winter 1934/35 von zwei Mafinahmen
her eine weitere Anregung der Wirtschaftsbe-
lebung zu erwarten ist.

Weitere Anregung der Investitionstitigkeit

Durch das Gesetz iiber Steuerfreiheit fiir Er-
satzbeschaffung vom 1. Juni 1933 hatte die
Reichsregierung seinerzeit den konjunkturpoli-
tisch erfolgreichen Weg eingeschlagen, den Be-
darf der Wirtschaft an Ersatzbeschaffungen
durch steuerliche Begiinstigung zu mobilisieren
und damit Produktion und Beschiftigung in der
Investitionswirtschaft anzuregen.

Das neue Einkommensteuergesetz, das am
1. Januar 1935 in Kraft treten soll, begilinstigt
nicht mehr allein die Ersatzbeschaffung,
sondern auch die Neuanschaffung. Das im
Jahre 1934 erzielte Einkommen wird bereits nach
diesem neuen Einkommensteuergesetz veranlagt.
Bei Steuerpflichtidgen mit ordnungsmafliger Buch-
fithrung ist durch das neue Einkommensteuer-
gesetz die Moglichkeit gegeben, die Steuer-
freiheit fiir alle , kurzlebigen Gegenstinde®, d. h.
fir die beweglichen Gegenstinde des dewerb-
lichen oder landwirtschaftlichen Anlagekapitals,
soweit die gewdhnliche Nutzungsdauer erfah-
rungsgemdfl micht zehn Jahre iibersteigt, in An-
spruch zu nehmen.

Die Aufwendungen fiir ,kurzlebige Anlage-
gegenstande” kdnnen kiinftighin im Jahre der
Anschaffung oder Herstellung bereits voll vom
steuerpflichtigen Gewinn abgesetzt werden. Da-
bei ist es ganz gleich, ob es sich um Ersatz-
beschaffung oder Neuanschaffung handelt. Eine
zeitfliche Grenze, bis zu der die Investitionen
ausgefiihrt sein miissen, ist in diesem Gesetz
nicht vorgesehen; sie gelten also fiir immer
weiter.

Das Gesetz iiber Steuerfreiheit fiir Ersatz-
beschaffungen vom 1. Juni 1933 bleibt nur noch
von Bedeutung fiir Ersatzinvestitionen bei Dingen
mit léngerer Lebensdauer (,langlebige Gegen-
stinde*) und auch dann nur, wenn die Ersatz-
beschaffung bis zum 1. Januar 1935 erfolgt.

Da das neue Einkommensteuerdesefz schon
fiir die Veranlagung des Einkommens aus dem
Jahre 1934 Anwendung findef, ist damit
die konjunkturpolitische Mdglichkeit gegeben,
den saisonmifligen Riickgang der Beschiiftigung
im kommenden Herbst und Winter allein durch
diese Mafinahme teilweise zu kompensieren.
Denn mif dem Gewinn des Jahres 1934 kann
jeder, der ordnungsmifli¢ Buch fiihrt, frei von
Einkommen- (bzw. Kérperschaftssteuer) und Ge-
werbesteuer bleiben, wenn er in mutmafilicher
Hoéhe des Gewinns sein landwirtschaftliches oder
gewerbliches Anlagekapifal ersetzt oder erginzt.
Die augenblickliche Verbilligung wird in diesem
Falle 10 bis 45 v.H. der Aufwendungen fiir
Ersatzbeschaffungen oder Neuanschaffungen be-
fragen.

Bei diesem starken sfeuerlichen Anreiz wird
vor allem die Investitionsgiiterindustrie, die die
sogenannten ,kurzlebigen Gegenstinde” des An-
lagekapitals herstellt, in den nichsten Monaten
eine neue kriftide Nachfragesteigerung erleben.

Konjunkturpolifisch hat diese weitere An-
regung der Investitionstatigkeit noch die grofle
Bedeutung, dafl die Gewinne aus den ersten
offentlichen  Arbeitsbeschaffundsaktionen auf
diese Weise zum groflen Teil immer wieder zu
den Investitionsgiiterindustrien in Form von
neuen Auftriden zuriickstromen, und damif den
Investitionsgiiterindustrien und den mit ihr in
Verbindung stehenden Industrien ein immer
neuer Impuls gegeben wird.

Auffiillung der Liger

Im neuen Umsatzsteuerdesetz soll die ver-
schiedenartige  sfeuerliche Behandlung des
Binnengrofihandels wegfallen. Bisher war dieser
mit 2 v.H. des Umsatzes umsatzsteuerpflichtig,
soweit er Ware auf Lager nahm oder ab Lager
verkaufte, umsatzsteuerfrei jedoch, soweit die
Ware bei ihm nur zur Weiterleitung an den Ab-
nehmer durchgelaufen war.

Kiinftig sollen beide Umsatzarten des Grof3-
handels mit je 1/, v. H. steuerpflichtig sein. Da-
durch wird der Grofihandel in die Lage versetzt,
wieder auf lingere Zeit zu disponieren, m. a. W.
unabhéngig¢ von dem tédglichen Auftragseingang
Bestellungen mit langeren Lieferfristen an seine
Fabrikanten zu erteilen und die abgelieferten
Waren bis zum Weiterverkauf auf Lager zu
nehmen.

Es steht zu erwarten, dafl der Grofihandel
von dieser vorfeilhaften Mdglichkeit in erheb-
lichem Umfange Gebrauch machen wird, und
dafl die Industrie im Winfer 1934/35 durch diese
zusitzlichen Auffrage mit langer Lieferfrist in
den Stand versetzt wird, eine gleichmifig grofie
Belegschaft in Beschdffigung zu halten.
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7. Jahrgang Berlin, den 4. Juli 1934 Nummer 26
Konjunktur-Kartei
Maschinenindustrie 4.7.%4. 4. 1.34) riick. Die Belebung des Maschinenabsatzes ist

Die allmihliche Aufwirtsbewegung von Pro-
duktion und Beschiffigung hielt in der Ma-
schinenindustrie bis zur Gegenwart an. Die
Produktion (gemessen am Versand) hat nunmehr
63 v.H. ihres durchschnittlichen Standes von
1928, der Beschiftigungsérad (gemessen an
der Ausnutzung der Arbeiterstundenkapazitit)
56 v.H. der ,Normalbeschédftigung” erreicht.

Der Export ging allerdings, infolde der immer
noch wachsenden Ausfuhrhemmungen, weiter zu-

Zur Lage der Maschinenindustrie

Aus- |

b
nuat- B Auftragseingang®)
zung |Durch- E
der |schnitt- w5 dem ‘ Anteil
Kapa- | lich Ma- ‘ [y 20
P iche : | Inlands-
zitit | tig- 5‘*‘;1;“' ins- ; auftrige
0 nach | liche 7 ge- 5 il i am
Zeit Ar- | Arbeits- sand?) samt Ia: al ;::Z gesamt.
beiter- | zeit | t‘::;;_
stun- i
den | e
] Stun- | 1628 | .
v.H | den | =100/ 1928=100 v.H.
1884
Januar .. | 44,6 | 7,42 | 41,9 | 54,8 | 63,7 | 358 | 7
Februar . 466 | 7,53 | 49.6 | 57,7 | 70,6 | 30,3 83
Mirs. .... 49,9 | 7,58 | 58,7 | 61,7 | 757 | 31,8 84
April .... 53,6 | 7,67 | 62,2 | 60,2 X 32,1 83
Mai®) .... 557 | 7,76 | 63,3 | 59,0 | 74,0 | 30,0 83

1) Arbeitstiglich, — %) Nach Zusammenstellung des Vereins
Deutacher Maschinenbau-Anstalten. — *) Vorliufig .

also ausschliefilich der Entwicklung des Inlands-
geschifts zuzuschreiben, das seine entscheidenden
Anregungen aus dem jahrelang aufgestauten Er-
satzbedarf erhilt.

Eine giinstige Wendung der Ausfuhrentwicklung
lafit sich dem Auslandsauftragseingang vorlaufig
noch nichf entnehmen. Neuerdings besteht aller-
dings einige Hoffnung auf eine gewisse Wieder-
belebung des Rufilandsgeschifts. Ob aber von
dieser Seite her die unbefriedigende Exportlage
irdendwie wesentlich beeinflufit werden kann,
1a8t sich heute noch nicht beurteilen, da iiber
das etwaige Ausmafd neuer Bestellungen, falls sie
iiberhaupt erfolgen, noch nichts bekannt ist.

Der Eingang von Exportdevisen wird sich
jedenfalls, ungeachtet der kommenden Ent-
wicklung der Auslandsauftrige, in der zweiten
Jahreshélfte nicht giinstiger stellen als in den
vergangenen Monaten, da auf Grund einer
durchschnittlichen Produktionsdauer von einem
Vierteljahr und eines Zahlungsziels von einem
weiteren Vierteljahr nunmehr erst der Devisen-
eingang fiir die Auftrige des ersten Halb-
jahrs 1934 zu erwarfen ist, diese aber etwas
tiefer lagen als die Auslandsbestellungen der
zweiten Halfte 1933.

Estland

Die Besserung der Wirtschaftslage, die nach
Aufgabe der Goldwidhrung (am 28. Juni 1933)
langsam eingetreten war, hat sich in den
letzten Monaten im ganzen fortgesetzt. Die Ab-
satzlage fiir landwirtschaftliche Veredelungs-
erzeugnisse ist jedoch infolge des Ubergangs
Englands (des wichtigsten Abnehmers Estlands)
zur Einfuhrkontingentierung noch ungiinstig. Die
verschiarfte Konkurrenz auf dem Weltmarkt
zwang die Regierung zu einer neuen Stiifzungs-
aktion fiir die Landwirtschaft: Die bisherigen
Mafinahmen (Entschuldung, Ausfuhrpriamien) wur-
den durch die Sicherung von Mindestpreisen fiir
wichtige Ausfuhrprodukte (Butter, Eier) ergdnzt.
Zu diesem Zweck wurde ein besonderer Fonds
gebildet. Vor allem aber ist man bestrebt,
der weiteren Schrumpfung des Agrarabsatzes auf
handelspolitischem Wege entgegenzuwirken. So
wurden kiirzlich mit Grofibritannien und Deutsch-
land (dem zweitwichtigsten Abnehmer) neue ver-
héltnisméaflig giinstise Abkommen abgeschlossen.

In der Industrie hat sich die Lage weiterhin
debessert. Wahrend die Ausfuhrindustrien durch
den stetigen Auslandsabsatz fiir Holz, Zellstoff
und Papier begiinstigt waren, ging die Belebung
in den Binnenmarktindustrien vor allem auf die
Einfuhrdrosselung (Wéhrungsentwertung u. a.)
zuriick. Die Zahl der Beschiftigten in der In-
dustrie hat jedoch noch wenig zugenommen. Zur
Linderung der Arbeitslosigkeit werden im laufen-

4.7.34. (3. 5.33)

den Jahr Sffentliche Arbeiten, Kiirzung der Ar-
beitszeit und andere Mafinahmen geplant.

Infolge stirkerer Eindeckung der Industrie
mit Rohstoffen und Halbfabrikaten ist die Ein-
fuhr in den letzten Monaten konjunkturell er-
heblich gestiegen. Auch die Ausfuhr hat sich
konjunkturell erhdht.

Estland
Arbeits- Bank von
=y Aulenhandel Ea by
Gold- /SRR -~ ] PR .
wert. | Uner- | =
der ledigte{ | ggll;_ Gold- !Noten—
Valuta Stellen-| Ein- | Aus- o | ond |
) preise | peyi. | um-
) ge- fuhr fubr | lanf
suche | | senbe-
1) | | stand
Paritat, ; 1913 ill. Ekr
300 1000‘ Mill. Bir. | 1908 | Mill
1038 [
1.Vi.M.-D. | 100,1 | 155 | 2,0 | 2,1 | 82 | 198 | 30,8
24 = 98,1 | 6,5 2,6 2,9 79 19,8 | 31,1
R 653 | 25 | 41 | 56 | 9% | 20,2 | 307
45 s 66,2 | 87 | 43 4,6 89 | 21,5 | 32,7
1934 | |
Januar .. 659 | 72,7 | 39 3,7 88 | 23,2 31,5
Februar.. | 63,0 | 6,1 3,0 3,3 89 | 24,5 | 836
Mirz..... 62,5 | 6,0 4,6 3.8 88 26,5 34,56
April ... 0| 35 | 43 | 43 | 87 | 268 | 341
Mai...... 624 | . 4,5 4,9 : 27,2 | 32,6
1) Am QGolddollar alter Paritat gemessen. — ¥) Monatsende.
Die Kreditmirkte haben sich weiter ver-
fliissigt. Die Depositen bei den Kreditbanken

sind gestiegden. Die Gold- und Devisenbestinde
der Bank von Estland haben sich standig erhdht.
Der Kurs der Estikrone wird villig durch die im
Herbst 1933 vollzogene Bindung an das Pfund
bestimmt.
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7. Jahrgang Berlin, den 4. Juli 1934 Nummer 26 | 25. 6. bis 30. 6. 1934
Vorjahr Gegenwart
813 ls 20‘29 7, 29: Mai ¢ 10. 1217 19-24.| Toui | 7.12. | 14-19.|22.26 i | a1 1el18 2. 30
. . =13, | 10.-20. | 22.-27. o 2.-10. -17. -24. ~12. -19, .- 20. i -9, ~16. =29, | 20.~30.
Gegenstand Einheit| yui'| Mai | Mai |y P | Juui | Juni'| Juni'| “bis | Mai | Mai | Mai | bis |Juni | Juni | Juni | Juni
1933 | 1983 | 1933 "oub'l 1933 | 1933 | 1933 [1.Juli| 1934 | 1934 | 1934 |2, Juni| 1934 | 1934 | 1934 | 1933
1933 ‘ 1933 1 1934
Woche: 19 20 21 | 22 | 23 | M4 25 | 26 19 | 2 21 22 | 23 | A4 25 26
1. Ttigkeitsgrad | ] _
Gesamtzahl der Arbeitslosen') . | 1000 . |5251,7 . |5088,6 . 4977 4 . |4856,9 ' . . |25629,0
darunter: I
Hauptunterstiitzungsem pfinger
i. d, Arbeitslosenversicherung . - 4895 7 465,6 . 430.6 ‘ 416,3 . B . 231.,6
i. d. Krisenunterstiitzung # 1369,5 . |1336,3 i 1325,0 . 13104 . . . 822,1
Wohlfahrtserwerbslose . ... .. ,, . . |2160,7 i ‘ . [2062,6 : & 4 831,8
Arbeitslosigheit, Grofbritannien?) . X 2582,9 ; : . . |2438,1 . [2090,4 3 :
Produktion, arbeitstéglich
Steinkohle im Rubrrevier. ... | 1000 t | 234,5 | 246,2 | 256,9 | 263,4 | 245,3 | 248,1 | 251,0 | 262,8 | 308,7 | 299,8 | 290,5 | 291,0 | 278,7 | 277,2 | 271,7
— in Deutsch-Oberschlesien W 42,4 | 423 | 50,8 | 43,0 | 50,7 | 50,1 | 45,6 | 50,7 54,9 | 51,4 | 52,8 | 52,5 | 53,1 | 50,7 | 50,3
Kokserzeugung im Ruhrrevier " 41,8 | 43,6 2| 454 | 433 | #44.7| 469 | 479 53,1 | 54,3 | 53,0 | 539 52,5 | 53,4 | 525
Steinkohle, Grofibritannien . . . . . u 676,9 | 665,0 | 640.5 | 656,5 | 497.8 | 686,0 | 638,9 | 657,1 | 727,7 | 748,0 | 572,1 | 721,0 | 697,6 | 700,2 .
Verkehr, arbeitstéglich
Waﬁengestallung der Reichs-
BABD vt wesns v goane sain s 1000 | 104,2 | 105,0 | 110.8 | 106,6 | 106,2 | 107,2 | 105,3 | 107,1 | 119,6 | 115,9 | 115,1 | 116,3 | 114,7 | 115,6 | 116,1
Kreditsicherheit, arbeitstiglich
Wechselproteste }zgﬂffgl\gilﬁér Anzabl | 212 | 81| 72| 122| 29| 1| 178 | 14| 10| 99| 12| 101| 104| 87| 104
- Zentralstelle 1000 &4 110 91 90 65 121 89 82 64 78 47 69 49 58 42 51
Vergleichsverfahren. .. ... .. Anzahl 5 b 9 4 6 6 4 4 b 2 3 1 3 2 3 2
Erdffnete Konkurse . ....... n 17 15 16 15 9 14 9 9 13 10 10/ 8| 9 10 7 9
Notenbanken?) i
Gold- und Devisenbestand ... | Mill. ##4]| — 546 532 523 509 422 377 347 264 239 228 209 194 174 1.20
davon Reichsbank ........ 3 = 473 | 459 449 | 436 | 349 | 804 | 273 191 166 | 154 136 121 101 76
Wechsel- und Lombardkredite . — 3147 | 3081 | 3456 | 3345 | 3304 | 3190 | 3573 | 3338 3193 | 3121 | 3454 | 3341 3‘399 3201
davon Reichsbank........ " — 2998 | 2933 | 3306 | 5199 | 3161 | 3047 | 3422 | 3193 | 3050 | 2080 | 3312 | 3201 | 3160 | 3063
Depositen (thglich fillige Ver- _
bindlichkeit) . .. ......... » = 475 491 549 485 511 545 553 614 608 653 662 948 603 6_5-1‘3
davon Reichsbank ........ ¥ — 358 371 439 376 400 | 428 47 488 477 522 | 538 524 | 478 512
Bundes-Reserve-Banken U. 5. A. . .
Diskontierte Wechsel . . ... ... Mill. $ | 338,2 | 330,2 | 312,2 | 302,0 | 276,7 | 253,8 | 222,1 | 191,60 | 36,6 | 34,4| 34,3 | 33,7 290 | 27.8| 280 | 27,0
Regierungssicherheiten . . .. ... i 1837,2 |1836,6 |1861,7 |1889,6 (19116 |1932,4 |1954,7 (1975,2 |2431,8 |2430,2 |2430,2 |2430,2 2430,2 |2430,4 |2430,2 |2430,3
Zahlungsverkehr 5405
Geldumlauf ............. MilL &% | — 5284 | 5126 | 5479 | 5358 | 5209 | 5075 | 5315 | 5496 | 5381 | 5229 | 5596 | 5439 | 5405 | 5274
davon Reichsbankuoten . . .. . . 3327 | 8238 | 3460 | 3364 | 3275 | 3192 | 3473 | 3514 | 3453 | 8356 | 3629 | 3501 | 3478 [ 3390
Postscheckverkehrs). . . . . ... z 1005 | 961 832 | 1017 898 982 901 | 1157 | 1029 | 1148 977 | 1180 | 1154 | 1119 | 1023
Postscheckguthaben (Bestinde) ) 462 | 434 | 495 | 482 | 487 | 459 | 447 | 455 | 554 | 554 | 577 | 528 | 540 | 517 | 513
2. Wertbewegung '
Zinssdtze |
Reichsbankdiskont .. ...... o p.a. | 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Debetzinsen®) }derStempel-{. : . 7 7 i 7 7 7 7 7 7 7 1 7 7 7 7 7
Kreditzinsen?)f vereinigung 1. . e 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1
Tagesgeld .............. . 4,95 | 4,99 | 501 | 549 | 516 | 5,05 | 4,92 | 517 | 4,62 | 4,60 | 4,60 | 4,79 | 4,52 | 4,50 | 4.50 | 4,64
Monatsgeld ............. p 579 | 579 | 579| 579 | 5,79 | 579 | 579 | 579 | 5.06| 506 | 506| 506 | 506 | 506 506| 508
Privatdiskont . . .......... . 3,88 | 3,88 | 383 | 3,8 388 | 3,88 3,8 | 888 | 38 | 3,88 3,83 38| 3,75| 3,75| 3,755 | 3,75
Warenwechsel mit Bankgiro . . : 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 438 | 413 | 4,13 | 4,13 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13
Rendite der 6°/, Pfandbriefe . . . 718 | 7.84| 7.35| 7,42 726| 7,28| 7.84| 7.48| 658 | 6,58 | 6,60 | 6,60 | 6,59 | 6,61 | 6,71 | 6,77
Call money New York ........ p 100 | roo| 1,00| 12,00| 100| 1,00 1,00| 1,00 075| 0,75| 0,95 0,75 0,75 | 0,75 | 0,75 | 0,75
Privatdiskont London . . . ... ... i 0,53 | 050 | 047 | 0,47 | 044| 0,52 | 054 | 051 | 094| 0,94 | 09¢| 0,94 0,93 0,91 | 093 | 0,94
A ZUrich . o..uauu . n 1,50 | 1,50 | 150 | 1,50 | 1,50 | 1,60 | 1,50 | 2,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,60 | 1,50
» Amsterdam. . . . . . . . 2,17 | 2,83 240| 1,98 | 180 1,85 | 1,98 | 343| 1,28 | 1,13 | 1,00 | 0,84 | 0,71 | 0,55 | 0,63 | 0,59
Effektenmarkt
Festverz. 6%, Wertpapiere
Kursniveau, gesamt . . ... .. v. H. 82,62 | 80,66 | 80,52 | 79,67 | 81,09 | 80,64 | 80,13 | 78,73 | 90,73 | 90,73 | 90,54 | 90,61 | 90,86 | 90,58 | 89,60 | 88,86
—, Pfandbriefe . ......... N 84,16 | 81,78 | 81,67 | 80,88 | 82,68 | 82,38 | 81,77 | 80,24 | 91,16 | 91,15 | 90,94 | 80,92 | 91,00 | 90,79 | 89,42 | 88,64
—, Kommunal-Obligationen . . | " 77,62 | 75,98 | 75,68 | 74,89 | 75,57 | 74,85 | 74,29 | 72,91 | 87,84 | 87,83 | 87,70 | 87,61 | 83,05 | 87,78 | 86,66 | 85,84
—, Offentl. Anleihen . . .. .. b 83,08 | 81,78 | 81,72 | 80,58 | 81,80 | 81,22 | 81.08 | 80,01 | 9291 | 92,99 | 92,75 | 93,22 | 93,70 | 93,20 | 92,74 | 92,01
—, Industrie-Obligationen . . . | i 80,36 | 78,97 | 78,82 | 78,08 | 78,94 | 78,34 | 77,42 | 76,02 | 86.68 | 86,57 | 86,53 | 86,34 | 86,75 | 86,62 | 87,34 | 87,33
1
Aktienindex, gesamt .. ... .. | =100 738 | 724| 723 72,0| 731 | 725| 706 | 69,8| 73,5 | 73,4 | 73,1732 75,5 76,5 76,9 | 77,0
—, Bergbau u. Schwerindustrie | 81,5| 79.1| 789 | 78,8 | 80,6 | 79,7 | 76,8 | 76,3 | 80,3 | 80,2 | 79,7 | 80,1 | 84,1 | 86,0 | 857 | 85,9
—, Verarbeitende Industrie . . . 67,8 | 66,7| 66,9 | 66,4 | 67.5| 67,0 4| 646| 67.9| 67,9| 67,7 |67.8 | 69.6| 70.2| 70,6 | 70,8
—, Handel und Verkehr. .. .. . 771 76,1 | 758 | 755 | 759 | T3 | 741 | 72,7 77,0 | 767 | 764|768 | T7.9| 87| 798| 794
Devisenkurse in Berlin
New: York «is ¢ cen v sias K je § [3,5892 13,6425 (3,6470 (3,5690 3.5190 [3,4967 (3,4317 |3,3430 [2,4980 [2,5026 [2,5004 |2,5095 (2,5102 |2,5080 (2.5114 |2.5128
Londom ......... ce.. | #fGe £ 14,20 | 14,24 | 14,20 | 14,23 | 14,34 | 14,35 | 14,35 | 14,32 | 12,77 | 12,78 | 12,74 | 12,73 | 12,69 | 12,66 | 12,65 | 12,66
arls. . ... #A#je 100fr| 16,56 | 16,57 | 16,63 | 16,63 | 16,64 | 16,64 | 16,63 | 16,61 | 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,52
Warenpreise
Indexziffern
Reagible Waren8) . ........ 1913=100| 54,9 | 559 | 568 | 59,7 | 61,.9| 61,7| 62,9 62,3 | 62,8 | 62,7 | 625 | 62,5 | 62,7 | 634 | 63.7| 64,6
GroBhandelspreise (gesamt) . . . 91,3 | 923 92,3 | 924 | 93,0 | 929| 930 932 | 95,8| 96,1 | 963 | 96,5 968 | 972| 97,5 | 97,6
Agrarstoffe ............. y 82,9 853 84,9| 84,5| 856 | 831 | 8,2 | 8, | 9,3 91,2 | 92,0| 92,4 | 930 | 938 | 946 | 94,7
Industr. Rohqtﬂﬁ'e u. Halbwaren 5 87,4 | 87,9 832 | 83,7 89,1 | 89,2 | 893 | 89,7 | 90,5| 90,4 | 90,83 | 90,4 | 90,6 | 90,7 | 90,9 | 91,0
, Fertigwaren ....... . 11,6 | 111,6 | 111,7 | 111.8 | 112,0 | 112,0 | 112,1 | 112.4 | 114,8 | 114,9 | 114,9 | 114.9 | 114,9 | 114,9 | 115,0 | 114,9
darunter: Produktionsgiiter . . ¥ 113,9 | 118,9 | 113,9 | 113,9 | 118,9 | 113,9 | 113,9 | 113,9 | 113,8 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 113,8
Verbrauchsgiiter . . . ,, 109,8 | 109,8 | 110,0 | 10,2 | 110,5 | 110,6 | 110,7 | 111,2 | 1155 | 115,6 | 115,6 | 115,6 | 115,6 | 115,6 | 115.7 | 115,7
Grofihandelsindex :
Ver. 8t. v. Amerika (Fisher). ... |1926=100| 59,5 | 606 | 61,2 | 62,1 | 62,7 | 63,56 | 64,0 6521 | 752| 754 | 755| 758 | 759 | 771,4| 780
Grofbritannien (Fin. Times) . ... |1913=100| 88,0 | 882 | 881 | 89,3 | 8§95 | 90,2 | 89,8 | 91,1 | 91,9 92,0 92,0| 91,9 | 92,2 | 92,1 | 92,0 | 920
GroBhandelspreise R
Rpggen, mirk., Berlin, prompt?) |je 1000 ke| 153,0 | 155,0 | 155,0 | 154,2 | 154,0 | 153,8 | 152,2 | 152,6 | 168.,0 | 168,0 | 168,0 [168,0+)| 171.0 | 171,0| 169,0 | -
Rinder, Lebendgewicht, Berlin | je 50 kg | 27,4 | 282 | 282 | 29.3| 80,5 | 302 | 30,5 | 81,5 | 29,1 | 30,0 31.7| 31,27 29,7 | 30,0, 29.7 | 30.3
Rindsh#ute, stidam., Hamburg | je 1/, kg| 0.37 | 038 | 044 | 045| 049 | 046 | 047 | 048 | 0,38 | 037 0,35| 0,35 | 034 | 035 036 0,34
MaschinenguBbruch, Ia, Essen je t 40,01 39,5 89,5 | 39,5| 39,5 | 89,0 | 39,0| 385 | 48,5 | 485 | 485 | 485 | 48,5 48,00 48,0 | 48,0
><Baumwolle, New York, loco . . . . . ctsjetb | 895| 860 | 900| 9,25| 9,10 | 895| 9,35| 10,25\ 11,55 | 11,70 | 11,40 | 11,55 12,20\ 12,15 12,20 12,45
>< Weizen, New York, hardw, loco . . |ctsje 60 ibs| 96,25 | 82,62 | 82,62 | 84,25 J12 | 85,12 | 88,50| 101,50|101,13 (102,88 | 101,38| 114,38| 109,38| 107,13| 102,25| 105,13
><Kautschuk, First crepe, London . . | djetd | 2fy| 3 | Bl | o 3y | Blag| Ty | Mol Vs [ 6y | g | 5 6y | 6 | i 6%
><Kupfer, Flectrolyt, New York . . .. | cts je Ib 6,75 | 7,00 | 7,251 813 8,00| 800 | 800 | 800 | 850 850 | 8,450 8,500 8,50, 9,00 9,00 i

1) Nach der Statistik der Arbeitsimter. — 2) Ohne Nordirland; rezistrierte Arbeitslose. — %) Fiorderkohle. — 4) Reichsbank und die 4 Privat-
Noteubankel}. — & Mittelwert ans Gutschriften und Lastschriften. — &) Debetzinsen zuziiglich VorschuBprovision. — ?) Kreditzinsen fiir tiglich filliges
Geld in provisionsfreier Rechnung. — 8) MaschinenguB8bruch, Schrott, Messingblachabfille, Blei, Schnittholz, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshiute, Kalbfelle.
— ¥) Seit Oktober 1933 Handelspreis fiir R II[; ab Station, seit 5. 2. 31 frei Berlin; ab 3. IV. Mihlenankaufspreis, einschl. Ausgleichsabgabe
(%K 2,— je t.), die ab 15. 6. wieder fortfullt. — *) Vorlaufig. — >< Originalpreise, jeweils Donnerstag. — *) Ab 1.6.=171.— &,
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1933 1934
Gegenstand Einheit*) Mé#rz | April| Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Febr. | Mirz | April | Mai
Anzahl der Werktage : 2| 23 | % | 3 | 2% | 27 | 26 | 26 | 25 | 24 | % | 24 | 2 | 24 | 2
|
Produktion (arbeitstiglich) | | ,
Indexziffer der gewerblichen |
Gtitererzeugung, gesamt!). .. | 1928=100 | D 649 | 655 | 679 | 695 | 706 | 70,7 | 71,0 719 | 732 | 75,1 791 | 82,4 | 84,2 | 864 | 4§91
Produktionsgiiter gesamt?) . i 3 55,0 | 543 | 5H68 | 578 | 386 | 59,0 | 59,7 | 61,9 | 644 | 66,1 72,1 75,4 77,6 | 80,0 | 84,3
—, Investitionsgtiter . . . . . . ; . | 412| 438 | 475 | 494 | 486 | 495 | 515 | 565 | 508 | 546 | s47 | 578 | 670 T4y 423
— BONBHEZO . vu ciaceis o iias s " | 63| 64| 771 | 798| 777 | 789 | 795 | 842 | 90,1 | 923 | 91,3 | 918 | 89,7 | 94| 910
Verbrauchsgiiter gesamt?!) . . 5 5 798 | 823 | 845 | 87,1 | 887 | 883 | B8O 870 | 865 | 886 | 896 | 93,0 | 94,1 | 959 | 963
—, elastischer Bedarf ... .. ¥ » 781 | 769 | 785 | 81,9 | 822 | 873 | 87| 896 | 91,6 | 903 | 91,7 | 911 | 93,9 | 9i.2| 888
—, starrer Bedarf!)?) ... .. % » 858 | 870 | 866 | 86,7 | 87,0 | 883 | 896 | 90,2 | 91,6 | 91,9 92,8 | 94,5 | 953 ¢ .
Industrieproduktion ohne
Nahrungs- u. GenuBmittel » » 603 | 611 | 636 | 66,1 | 633 | 67,7 69,1 | 730 | 749 | 745 | 739 | V56 | 80,3 | 852 86,3
GroBeisen gesamt . ........ 1928=100 | D 46,0 | 488 | 525 | 553 | 513 | H41| 5621 | 5T2 | 626 | 629 | 636 | 70,0 | 737 | 81,3 | 85,2
Roheiaau% O 1000 t | 187 125 | 184 141 | 142 | 153 | 146 | 159 | 170 | 172 | 175 | 196 | 21,0 | 232 | 23,8
S S 1928=100 | , | 425 | 388 | 416 | 437 | 440 | 475| 453 | 493 | 527 | 53,3 | 543 | 608 | 63,1 | 72,0 | 73,8
Rohstahl®)®) . ........... 1000 t 27| 23| 257 | 278 | 247 | 262 | 243 | 275 302 | 304 | 32,5 33| 358| 40,7 | 43,0
S R i 1928=100 | , | 458 | 485 | 548 | 587 | 522 | 553 | 513 | 581 | 638 | 64,2 | 655 | 722 | 756 | 86,0 90,8
Walzwerkserzeuguisse)®) . . . 1000 t e 17,7 191 | 203 | 211 | 197 207 | 203 | 219 | 240 | 241 | 247 | 266 | 28,0 | 30,5 | 319
. ; 1928=100 | , | 469 | 50)6| 538 | 55.9 | 522 | 54,9 | 538 | 581 | 636 | 639 | 639 | 705 | 742| 80.8| 84,5
Maschinen”) . ............ 1928=100 | D | 854 | 394 | 389 | 42,9| 456 | 476 | 491 | 439 | 429| 524 | 419 | 49,6 | 587 622 .
Kraftfahrzeuge gesamt. ... .. ,. e 393 | 539 | 678 | 743 | 633 | 558 | 547 | 56,1 | 46,3 | 46,1 51,1 | 54,9 66,5 | 92,2 | 112,0
Personenkraftwagen. . . . . . . . | 441 | 625 | 806 | 903 | 778 | 679 | 657 68,2 | 554 | 51,2| 556 | 57.6 | 699 | 107,1 | 128,8
Lastkraftwagen . . ........ . . | 61| 398 452 | 465 | 420 | 400 | 429 | 457 | 419 | 506 | 565 | 676 | 796 | 77,0 | 90,0
Motorrader . ... ......... . o | 20| 324| 378 361 | 241 | 207 | 197| 146 | 108 | 176 | 245 | 278 | 354 | 43,8 | 63,1
Bauwirtschaft . . .......... 1928=100 | D 404 | 412 | 452 | 451 | 467 | 478 | 52,6 | 626 | 58,7 | 51,1 26| 52,9 64,9 71,6 | 819
Stéidtische Bautitigkeit!)¥) . . - . | 339 3456 | 353 | 357 | 367 | 37.2| 37,7 | 395 | 41,9 | 41,7 | 437 | 485 | s69) 61,7 | .
Baustoffe gesamtl), . ... . .. . . 50,4 | 521 | 46,7 | 441 | 432 | 467 | 501 | 541 | 518 | 538 | 639 | 83,1 | &7,2 | 82,5 .
Braonthalk . v s w6 svas s . . 864 | 779 | 590 | 471 | 461 | 556 | 67,1 . . . . . . .
Zement?) .............. . o | 478 | 545 | 630 | 557 | 570 | 528 | 61,0 | 568 | 508 | 162 | 327 | 543 | 85,0 | 89,6 | 50,2
NE-Metalle gesamt ........ 1928—100 | D | 642 | 708 | 793 | 778 | 730 | 756 | 815 | 806 | 947 | 91,0 | 855 | 94,9 | 1007 | 1144 | .
Kupfer (Raff. u. Elektr.)%)?) . . t 3 375 409 487 465 410 455 482 446 492 45 386 482 532 547 543
» W . .. | 1928=100 | , 133,7 | 1459 | 173,7 | 165,8 | 1462 | 162,83 | 171,9 | 159,1 | 1755 | 158,7 | 137,7 | 1719 | 189,7 | 1951 | 193,7
Blei (Hiittenweichblei)®)®) . . . t 4 311 312 333 297 315 202 320 334 376 360 338 359 323 288 i
» i ... | 1928=100 | , 1066 | 1069 | 114.1 | 101,8 | 108,0 | 100,1 | 109,7 | 114,5 | 1289 | 1234 | 115,8 | 126,5 | 110,7 98.7 s
Zink (roh)®% . . ... ...... [ t , 130 | 129 | 182 | 136 | 141 | 1 149 | 147 | 153 48 153 | 162 | 172 | 175| 179
» S e Pl 1928 =100 | . 484 | 480 | 492 | 507 | 525 | D44 | 995 | 547 | 570| 55,01 | s70| 603 | 64,1 65,2 | 66,7
Metallwalzwerkserzougnisse ) . " | 52| 5809| 649 | 648 | 613 | 624 | 678 | 684 | 828 | 80| 776 | &35! #87 | 1056 | .
Kohle gesamt . .. ......... 1928=100 | D 669 | 673 | 697 | 71,7| 699 | 694 | 723 | T45| 816 | 834 | 825 | 811 ‘ 78,4 | 78,7 788
Steinkohle . . ........... 1000t s 340 342 3H9 356 350 | 346 360 377 408 418 411 399 404 396
A s 1928 —100 | 683 | 636| 700 | 714 | 703 | 695 | 728 | 757 | 81.8| 83,9 | 826 | 820 | 82| 81,1 | 79,6
KOKS®) oo | 1000t .| 546 | 514 | 544 | 569 | 575 | 57.9 | 68| 57.6| 578 | 615 | 635 | 647 | 633 | 64,6 65,8
S S | 1928=100 | . | 590 | 556 | 588 | 615 | 621 | 626 | 614 | 623 | 625 | 665 | 686 | 69,9 | 684 | 698 | 71,1
Steinkohlenbriketts . . ... .. | 1000t = 120 | 126| 14,0 134 | 141 | 13,1 147 161 | 178 | 213 | 216 | 157 152 | 13,7 | 13,6
£ mihie e 1928 =100 | , 748 | 786 | 87,3 | 835 | 879 | 81,7 916 | 1004 | 111,0 | 1328 | 1347 | 979 948 | 854 848
Braunkohle . 1 t , 366 374 396 414 382 387 414 416 493 539 468 457 425 411 436
............. 1928—100 | , | 674 | 690| 731 | 763 | 703 | T14| 763 | 767 | 909 | 93| 862 | 842 | 782 | 758 | 804
Braunkohlenbriketts. . . . . . . 1000 ¢ s 82 87 3| 108 96 | 103 93| 113| 123]| 108| 104 95 95 | 104
% W e 1928 =100 | , 62,7 | 66,6 | 749 | 820 | 785 | 728 785 | 71,2 | 86,1 938 82,0 793 723 | 720 _'.’2,4
Stromerzeugung (122 Werke) . . | 1928=100 | D | 902 | 966 | 898 | 877 | 860 | 943 | 953 | 1064 | 1202 | 1304 | 116,6 | 114,0 | 109,4 | 110,9 | 107,4
Gaserzeugung®) . .. ........ 5 ¥ 91,6 1022 | 86| 95,1} 855 | 820 | 888 | 960 | 885 | 978 91,8 | 93,5 | 92,3 . .
 Erddlproduktion . .. ... ... - » | 2706 | 2473 | 2574 | 2484 | 2710 | 2046 | 299.9 | 3104 | 3042 | 299.6 | 2930 | 2655 | 306,9 | 3413 | 321,2
Papier gesamt1) , ., . .. 1928=100 | D 80,1 | 78,3 806 | 839 | 81,7 | 84,8 | 805 | 878 | 932 | 90,6 | 943 | 952 | 955 | 96,6
Holzstoff .............. . . | 820 24| 813 | 86,8| 832 | 819 | 779 | 848 | 91,4 866 | . . . 2
Zollstoff®) . ... ... ... ... . | s7s| 779 836 | 81,2 860! 895 898 | 908 | 987 966/ . . . .
Robpapler... : © 2. ¢ o s ; . | 79| 82| 798| 848 | 80,6 | 8,0 | 783 883 | 27| 909 | 934 | 92| 93,1 | 95,4
CPappe ................ < » | 735 | 784| 770 796 | 761 | 756 762 | 811| 846 | 784 | 817 | 85,6 | 88,8 | 94,9
ali 1000 t D | 409 | 320| 301 294| 283 308| - 4 : :
Bl (KaO) -« cuvias swven s 3 1928 — 100 . 74,0 579 54,4 539 51.2 557 64,6 60,8 65,7 66.3
Textilien gesame!) ... ... . 1928=100 | D | 832 | 842 | 831 | 900 | 947 966 | 9783 | 972 | 966 | 977 | 983 |10L,2 | 103,7 | 202,2 | 99,4
Baumwollindustrie gesamt . . - . | 954 | 935 | 884 | 1025 | 1015 | 109,7 | 108,2 | 1062 | 1074 | 1028 | 1095 | 108,6 | 110,8 | 724,5 | -
Leinengarn . . ........... g | 88| 779 929 | 769 | s14| 90,1 842 | 892 | 941 | 880 | 104,32 | 112,9 | 113,9 | 126,71 | .
Hanfgarn . . oo vviv vnns » . 559 | 61,6 | 62,1 | 886 | 94,0 | 725 | 674 | 656 | 760 | 788 | 669 | 665 69,1 | 884 | &7.6
21 1 - 1928=100 | D | 933 | 92,7(1087 | 907 | 755 | 97,8 | 946 | 994 (1015 | 937 | 98,6 | 101,0 | 110,1 | 110,9
Haushaltporzellan . ..... ... = N 47,7 | 45,7 | 438 | 402 | 38,0 | 433 | 514 | 539 | 67,3 | 57,2 37,1 529 | 52,6 | 550
Pianos?) ............... " . 6,5 13 81 T2 6,0 5,4 6,9 83 | 1050 | 140 8,2 8,7 i ’
Bruttoproduktionswert der
Industrie’) ........... Mrd. &% | S | 809| 311 | 324 | 835 | 342 | 344 | 344 | 349 | 855 | 365 | 385 | 404 | 4,14| 425 4,38
Verbrauch
Fleiseh®)., . . vooeimn s n w0 o 1000 dz V8 | 8130 7449 i 4 7526 3 . 8968 o i 8849 . .
Zucker®®), . . ... v o, W 8 922 | 848 | 1151 | 1195 | 1596 | 1269 969 | 1432 | 1184 | 912 956 777 956 912 | 1131
Auslind, Gewilrze). . .. . .. : - 54| 77| 70| 75| 73| 65| 126 129 15| 94| 89| 108 78| 75| 74
Baffoo™) , oo n s 0w 5 ol 101, | 1368 | 100,1 | 101,6 | 1242 | 1152 | 1146 | 1134 | 95,5 | 99,7 | 1404 | 98,1 | 114,8 | 128,0 | 1157
T’Ee Wa & bt 6 % W G W % K 5 e 3,6 44 2,9 3, 3,6 3.7 3.8 43 5,6 44 8 3.4 3,8 4,1 3,6
Kakao, roh') ... . . ... ... . v| 841 | 566 | 594 | 598 | 646 | 494 | 599 | 564 | 728 | 805 | 639 | s6.1 | 831 e7.7| 69,2
Sud friichte™) . . .. .. .. ... | . 4 806.7 | 6776 | 560,5 | 447,3 | 284.9 | 2338 | 1689 | 2334 | 3493 | 5854 | 621,6 | 6177 | B48,9 | 768.4 | 5995
BIOPIY & o o o cavonn 4 % % & w3 | 1000 hl VS | 6706 . ; 9014 o ’ 10070 : = 7283 5 S 7583 g :
Zigaretten). . . .. ... | Mill. Stek. | S8 2809 | 2767 | 3150 | 2877 | 2737 | 3125 | 2833 | 2730 | 2684 | 2582 | 2822 | 2488 | 2808 | 3054 | 3152
Zigarren®) ., . ... ... .. “ 5 483 471 538 534 536 554 544 568 634 620 487 489 597 547 605
Rauchtabak®)n) . .. .. .. | 10004z | 296| 2903 | 303| 255 | 271 | 202 | 280 | 276 | 278 22| 2v4 | 20| 275 22| 281

Yerkehr

— 1) Ohne Fett;

chlachtungen und

*) D = Monatsdurchschnitt; S = Monatssumme; VS = Vierteljahrssumme. — 1) 8aisonbereinigt. — *) Nahrungs- und GenuBmittel ; mit verbessertem Saison-
index bereinigt. — %) Kalendertiglich .— %) Zahlen des Vereius Deutscher Eisen- und Stahlindustrieller. — %) Einschl. SchweiBstahl. — §) Halbzeug und
Fertigerzeugnisse. — 7) Versand. — 8) Bauvollendungen (Gebrauchsabnahme). — %) Nach Angaben des ,Gesamtausschusses zur Wahrung der Interessen
der deutschen Metallwirtschaft‘. — '°) Nach Angaben der wirtschaftsstat. Abt, der Fuchgrugpe der Papier-, Pappen-, Zellstoff- u. Holzstoffindustrie.
— 1) Gleitende 3-Monats-Durchschnitte; ab Januar 1933 Neuberechnung.
esetzte Mengen von Verbrauchszucker. — 1) EinfuhrilberschuB. — %) Versteuerte und steuerfrei abgelassene Mengen abziiglich Ausfuhr-
tiberschuB. — %) Versteuerte Mengen. — *?) Feinschnitt und Pfeifentabak. — Vorldufige Zahlen sind kursiv gesetst,

infuhriiberschu8. — %) In den freien
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