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Neue Preisrelationen ?

Im Vergleich zu der starken Belebung der
Giiterseite der Wirtschaft, d. h. der Produktion,
der Beschiftigsung, des Verkehrs usw., hat sich
das Preisniveau — sowohl im Einzel- wie im
Grofihandel — seit 1933 verhiltnisméaflig wenig
erhéht. Eine Reihe von DPreisen ist weiter
zuriickgegangen, andere sind gleichgeblieben.
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Soweit Preissteigerungen eingetreten sind, sind
sie enfweder mit der Preisbewegung auf den
internationalen Warenmirkten oder mit dem
notwendigen Ausgleich zwischen Kosten und
Preisen, der in der Krise gestSrt war, oder
schliefilich mit der erforderlichen Anpassung

an die gegenwirtise Wirtschaftslage gerecht-
fertigt worden.

Fiir die Beurteilung dieser Preissteige-
rungen ist es von Bedeutung, ob inner-

halb des Preisgefiiges wesentliche Verlagerun-
gen vor sich gegangen sind, d. h. ob sich die
Dreisrelationen zwischen wichtisen Waren und
Warengruppen grundsitzlich verschoben haben.
Allerdings  hat sich das Wesen der DPreise in
den letzten 3 Jahren einschneidend gedndert.

Die aktive Konjunkturpolitik der Regierung, die
sowohl Mafinahmen zur Belebung der Giiterseite
der Wirtschaft als auch eine systematische
Preisiiberwachung umfafit, beeinflufit natur-
gemdfl die Hohe und die Reagibilitit der Dreise
entscheidend.

Zweifellos fanden Verlagerungen im DPreis-
gefiige statt: Die Verbesserung der Preise fiir
landwirtschaftliche Erzeugnisse im Verhéltnis
zu denen der Industriestoffe, die geringen Er-
hdhungen der DPreise der Produktionsmittel im
Vergleich zu den Erhdhungen der Konsum-
diiterpreise, die Steigerung der Kosten fir Er-
nihrung und Kleidung bei fast unverindert ge-
blicbenen Kosten fiir Wohnung, Heizung und
Beleuchtung und ,Sonstiges”. All dies zeigt,
dafl in den lefzten Jahren das Preisgefiige
wieder in Bewegung deraten isf.

Das Strahlenbiindel der Preise

Einen ersten Uberblick iiber die Preisbewe-
dung auf den beiden wichtigsten Warenmairkten
— im Grofihandel und im Einzelhandel —, er-
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laubt das ,,Strahlenbiindel der Preise”, das die
verschiedenartide Ausschlagsintensitift wichtider
Preisgruppen in den einzelnen DPhasen anzeigt.
Nach den heftigen Schwankunden in den Jahren
1926 bis 1932 bahnte sich in den lefzfen Jahren
ein ruhiger, stetiser und leichter Anstied an.
Riickgang und Anstied dieser Preiséruppen vom
konjunkturellen Hohepunkt 1928 bis heute er-

dibt sich aus foldender Tabelle:

£ Riickgang und

Anstieg wichtiger Prelsindexziffern

Riickgang von
September 1928

Anstieg von
September 1933

Hieraus folgt, dafi sich die bisher beobach-
tete Reagibilitdt der Preise im Konjunkturan-
stie¢ wieder durchdesetzt hat: die in der Krise
stirker gefallenen Preise sind im Aufschwung
stiirker destiegen.

Riickgang und Anstieg der Preise

Die Bewegung im Strahlenbiindel der Preise
deufet demnach eine Tendenz zur Wiederher-
stellung der friiheren Relationen zwischen Grofi-
handels- und Einzelhandelspreisen insgesamt an.
Gilt dies auch fiir die Preise einzelner Waren
und Warengruppen?

Vergleicht man, wie in foldender Ubersicht,

Indexziffer bis September | his September R A
1033 in v.H. | 1635 in v. H. Riickgand und Ansties der Dreise von 1928 bis
des Holepunkts | des Tiefpunkts heute, so zeigt sich tatsichlich ein klarer Zu-
Reagible Warenpreige ........ — 56,0 + 178 sammenhang: eisriickos 3 4
Grobhandelupreise gesart ... Ao I Starken Preisrii géngen in der K.rlsc ent-
Tebenshaltungskosten (ohne sprechen starke DPreissteigerungen im Kon-
Wohnung) ...ooovvvviveinns — 253 + 4.0 iunk(urﬂnsﬁeg;
Riickgang und Anstieg der Preise seit Septemhber 1928
Der Preisriickgang . Der Preisriickgang vom Sept. 1428 bis
vou Sept. 1928 bis Weiterer Preis- Sept. 1933 wurde bis September 1035 aufgeholt:
Sept. 1933 betrug ='Hrkszan1g(ﬂe§1t Sept. B L i N .
in v. H. der Preise e . zwischen zwischen | i
von Sept. 1928 o e 10 und 25 v. 1. 95 und 50 v. H. bep v 1
| T
bis 10v. H. Landwirtschaft: — ! Landwirtschaft: — | | I Landwirtschaft: —
Grofhandel: — Grofhandel: — ; | Grofhandel: Kratt- u.
Einzelhandel und Ver- | Einzelhandel und P'r-r—l | Schmlerdle;
brauchswirtschaft: brauchswirtschaft: | | Einzelhandel: —
Wohnung,Heizung | ,,Bildung und Un- |
und Beleuchtung, | terhaltung*s, Tages- i
Verkehr zeitungen
zwischen 10 und Landwirtschaft: — Landwirtschaft: — | Landwirtschaft: — ‘
25 v, GFrofhandel: Rohstoffe: | Grofhandel: TEisen. I Grofhandel: —
Kohle, kiinstl. Diin- | Baueisen, Inlands- Einzelhandel und Ver- |
ger, Chemikalien; bestimmte Roh- | brauchswirtschaft:
Fertigwaren: Pro- | stoffe, Hausgeriit; Lebenshaltungs-
duktionsmittel, Einzelhandel und Ver-| Kosten Insgesamt 3
gewerbl. Betrichsein- | brauchswirtschaft: ! I
richtungen, Arbeits- | Kohlen, Kino, ,,Son= |
maschinen, Last- und | stiges** ‘
Personenkraftwagen, |
Maschinenges. landw. |
Maschinen u. Inven-
tar, Handwerkszeug,
Kleineisenwaren;
Einzelhandel: Weizen- |
kleingebédck, Weizen- |
grieB, Weizenmehl, |
Graupen, Miihlenfa- |
brikate, Salzheringe
zwischen 25 und Landwirtschajt: — | Landwirtschaft: — Landwirtschajt: ‘ Landwirtschaft: Landwirtschaft: —
40 v. H. Grofhandel: — Grofhandel : Indu- | Roggen; Hafer, Gerste, Getrei- | Grofhandel: —
Einzelhandel: Nudeln, | striestotfe, In- | Grofhandel: Groli- + de, pflanzl.Erzeug= | Einzelhandel: Marga-
Roggen- und Miach—| dustrielle Roh- | handelspreise ins- nisse, Eier; rine
brot | stoffe und Halb- | gesamt, Baustoife, GroShandel: Agrar-
waren, Baukosten, | ind. Fertigwaren; stoffe, pflanzl. Nah-
| Steine wund Erden.| Leibwische, Kleidung | rungsmittel, Vieh-
! Hausrat. und Schubzeug, Ind. | erzeugnisse, Futter- !
| Einzelhandel und Ver- ' Konsumgiiters; mittel; Fertigwaren:
 brauchswirtschaft: Linzelhandel: Ernh=- | Textilwaren, M&nner- |
| sRelnigung und ' rungskosten, Hafer- | und Frauenkonfek-
| Korperpllege**, flocken, Butter, Milch | tion, Stoffe;
| ®chuhe u. Besohlen. und Milcherzeugnisse, | Einzelhandel: — Kalb-
Vollmilch Reis, Fleisch, und Hammelfleisch,
! | Schweine- und Rind-| Eier |
i fleisch, Bekleldungs- !
kosten, Textilwaren,
Einrichtung
t
|
itber 40 v. H Landwirtschaft: — Landwirtschaft: — | Landwirtschaft: Landwirtschaft: Landwirtschaft: Kal-
Gfrofthandel : Rohstoffe: | Grofhandel: Aus- | Butter; | Schweine, Schlacht- | ber, Rinder, Schafe,
NE-Metalle, Hiute u. | landshestimmte Grofhandel: Koloni-  vieh, Vieh- und Kartoffeln.
Leder; ' Rohstoffe, Mobel. alwaren; Textilien, | Vieherzeugnisse; Grofhandel: —
Fertigwaren: — | Schuhzeug; Kautschuk, Papier, | Grofhandel: Schlacht- | Einzelhandel: Erbsen
Einzelhandel: — 1‘ Einzelhandel: — i reagible Waren- | vieh, Schnittholsz;
i | preise; Wirkwaren; | Einzelhandel: Bohnen,
i Einzelhandel: Gemiise Kartoffeln
Anm.: Die unter Landwirtschaft genannten Preise gind ,,Preise ab Erzeugerstation", sic sind der ,Preisindexziffer der aus der Landwirt-
schaft zum Verkauf gelangenden Erzeugnisse'* entnommen; die unter Grofhandel genannten Preise sind die der ,,Reicheindexziffer der Grof-
handelspreise'; die unter Einzelhandel genannten Preise sind die, die der ,,Reichsindexziffer der Tebenshaltungskosten® zugrunde liegen. In den
Fallen, in denen die Preise schon vor September 1933 gestiegen sind, geht die Berechnung von September 1932 aus.
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geringen Preisriickgédngen entsprechen ent-

weder weitere Dreisriickgiéinge oder geringe
DPreissteigerungden.

. Bei dieser Gegeniiberstellung muB man beachten, da8 ein Preis-

riickgang (gemesgen in v. H. des Hbhepunkts) von z. B. 50 v.H. erst

durch eine Preissteigerung von 100 v, H. (gemessen in v. H. des Tief-
punkts) voll aufgeholt wird.

- Preissteigerung in v. H. des Tiefpunkts
Preisriickgang Y ) iic
gl by, - hn_lt___qz_n Ruckgang um
Hohepunkts 10 l IE, l : __l"; J _voll ==
auf
1] 1.1 2.8 ! 5D 11,1
20 2,5 62 | 125 | 95
f-}Q 4.3 10,7 ‘ 214 42,9
40 6.7 167 | 333 66,7
5() 10) | 25 20 100

Sieht man von einiden Ausnahmen, auf die
wir noch zuriickkommen, ab, so ldfit sich die
Preisbewegung seit 1928 wie foldt beschreiben:

1, Preise, deren Riickgang seit 1928 weniger
als 10 v.H. betraden haf, sind im all¢emeinen
weiter zuriickgegangen oder nur geringfiigig de-
stieden (der Preisriickgang wurde nirgends um
mehr als 10 v. H. aufgeholt). Zu dieser Gruppe
gehoren vor allem die Wohnungsmieten, die
Preise fiir Heizung, Beleuchtung, fiir Gas und
Strom, Verkehr, Tadeszeitunden usw.

2. Dreise, deren Riickdang zwischen 10 und
25 v.H. liegt, sind im allg¢emeinen noch weiter
zuriickgedanden; zu dieser Gruppe gehdren wich-
tise inlandsbestimmte Rohstoffe, wie Kohle,
Chemikalien, die wichtigsten Produktionsmittel,
wie Maschinen, Last- und Personenkraftwagden
usw. sowie eine Reihe wichfiger Kleinhandels-

waren, wie Kleingebick, Miihlenfabrikate.
In den Fillen, in denen eine Preissteige-
rung zu beobachten war, erreichte sie fast

nirgends mehr als 10 v.H. des Preisriickgdangs.
Hierzu dehdren z. B. Eisen, sowie die in der
Reichsindexziffer fiir Lebenshaltungskosten er-
fafiten ,,sonstigen” Ausdaben.

3. DPreise, die in der Krise um 25 bis 40 v.H.
zuriickdeganden waren, sind im all¢emeinen ge-
stieden. Der Preisriickdang wurde bis zu 25 v.H.
bei den wichtigsten Baustoffen sowie bei den
wichtigsten Konsumdii‘ern (Nahrungsmittel und
Bekleidung) aufgeholt. Eine Ausnahme bilden

die DPreise fir Roggen- und Mischbrot, die
weiter zuriickgeganden sind.

4. Preise, deren Riickgang in der Krise grofer
als 40 v.H. war, sind durchweg destiegen, und
zwar soweit, dafl der Riickgang im allgemeinen
um 25 v.H. aufgeholt werden konnte. Hierzu
horen in erster Linie wichtide Agrarstoffe, vor
allem die Dreise fiir Vieh und Viecherzeugnisse
sowie die Gruppe besonders konjunkturreagibler
Warenpreise.

5. Die wichtigsten Ausnahmen von dem hier
festgestellten Zusammenhang zwischen DPreis-
riickgang und Preisanstieg bilden in erster Linie
die Waren und Rohsfoffe, deren Preisbildung
auf den internationalen Markten erfolgt. Hierzu
gehoren Nichteisenmetalle, Hiute und Leder,
Kraft- und Schmierdle sowie Kautschuk. Hier ist
im all¢emeinen — mit Ausnahme der Kraft- und
Schmierdle — keine dem Riickgang entsprechende
Preissteigerung zu beobachten.

* *
»

Aus all dem scheint zu folden, daf nicht nur
insgesamt, sondern auch im einzelnen die Ten-
denz zur Wiederherstellung der Preisrelationen
der Hochkonjunktur besteht. Dieses Ergdebnis
ist jedoch nur mit gewissen Einschrinkungen
richtig.

Zundchst ist zu beachten, dafl sich die Be-
deutung der einzelnen Preise sowohl quantitativ
wie auch qualitativ gedndert hat. Man braucht
hierbei nur auf dewisse heimische Rohstoffe und
neue Werkstoffe zu verweisen, deren Erzeugung
und Bedeufung heufe einen viel grofleren Raum
einnehmen als in den friitheren Jahren,

Zieht man weiter in Betracht, wie sehr sich
durch die Wirtschaftspolitik der letzten 3 Jahre
das Wesen der Preise verdndert hat — worauf
oben bereits hindewiesen wurde —, so ist von
vornherein nicht zu erwarten, dafl sich genau
dieselben Preisrelationen wie in der friiheren
Hochkonjunktur mechanisch wieder herstellen
werden. Es ist vielmehr mit einer Anpassung der
wichtigsten DPreisrelationen an die verdnderte
Struktur der Volkswirtschaft zu rechnen ).

1) Uber den Zusammenhang zwischen Preisgefiige und Volkswirt-

schaft vgl. ,Preisstruktur und Preiebewegung", Vierteljahrehefte zur
Konjunkturforschung, 10. Jahrgang, Heft 1, Teil A, Newe Folge,

Seite 30 ff. /

Zur Lage der deutschen Schuhwirtschaft

Im Zusammenhang mit einigen Zahlungseinstellungen im Schuhgewerbe und im Schuf}-
handel wihrend der letzten Monate sind da und dort iibeririebene Befﬁrcfztungen diber die
weitere Entwicklung der Schulwirtschaft gedufert worden. Diese werden im folgenden auf

thr richtiges Maf zuriickgefiihrt.

Absolut betrachtet, ist die Zahl der Zahlungs-
einstellungen in der Schuhwirtschaft — ftrotz
einer leichten Steigerung gegeniiber 1934 —
sehr gering dewesen. Die Konkursziffern
erreichen bei weitem nicht den Stand der
Krisenjahre 1931/32. Bezieht man sie auf d!e
rd. 160000 Betriebe im Schuhgewerbe und die
14000 Niederlassungen des Schuheinzelhandels,
die es in Deutschland gibf, so verlieren sie
noch mehr an Bedeutung: In einer arbeitstei-
ligen Marktwirtschaft, die zumindest in diesem
Bereich auf der Initiative der privaten Unter-
nehmer beruht, sind finanzielle Spannungen
in gewissem Umfang stets unvermeidlich.

i in Schuhindustrie und Schuh-
mmll‘;:ﬁniz:vu;%b;‘:gﬁﬂg }A%%K::ger’;e und 17 Vergleichsverfahren

i i rfahren in der
erdtfnet, gegenliber 36 Konkursen und 11 Verglelchsvel
glaichen’Zeit des Vorjahrs, Tm SchuhgroShandel wurden bis Oktober 1935

9 Konkurse und 2 Verglelchsverfahren gez#hlt, gegeniiber 1 Konkurs
und 1 Vergleicheverfahren in den ersten zehn Monaten 1934. Im Schuh-
einzelhandel ist die Zahl der Konkurse von 28 auf 35 gestiegen; Ver-
gleichsverfahren wurden sogar weniger erbffnet als im Vorjahr (18
gegeniiber 16).

Worauf sind nun die gdedenwirtisen Einzel-
erscheinungen zuriickzufiihren?

Der Schuhverbrauch

In den Jahren 1926 bis 1933 hatten sich die
Umsitze des Schuheinzelhandels im Gleichtakt
mit dem Einkommen entwickelt.

Am deuflichsten kommt dies in der Zeit von
1928 bis 1933 zum Ausdruck: Im Jahre 1933
erreichten Schuhumsiitze und Einkommen beide
rd. 62 v.H. des Standes von 1928. Scit_I?er
wurde der enge Zusammenhang jedoch gestort.
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— Von 1933 auf 1934 ist das Einkommen um
12,7 v.H., der Einkauf von Schuhen aber nur
um 5,5 v. H. destiegen. Von 1934 bis 1935 wird
das Einkommen noch um einige Prozent zu-
nehmen; der Umsatz des Einzelhandels in
Schuhen aber diirfte etwas kleiner sein als im

Eimkommen und Umsitze im Schuhenzelhandel

1928 = 100
| Umsiitze in den Fach-
Jahr Einkommen?) . geschiften des Einzel-
i handels?)
1926.. .. 83.2 1 83,5
1927.. 93,9 | 91,4
1928. . 100,0 i 100,0
1929.. 100,7 | 98,6
1930. .. 03,1 ! 87.1
1931 76,3 72,8
98B v vmsmuasss mnan 60.1 50,4
1983.. ... 61,7 62,2
108 oo s s sinna 69,6 65,7
QBB s 73 (G5)
') Nach den amtlichen Zahlen des Volkseinkommens. — ) Werte.

Vorjahr. Der Schuhumsatz ist im Endergebnis
dieses Jahres also um gut 10 v.H. niedriger,
als auf Grund der Einkommensentwicklung hitte
angenommen werden konnen. 1934 und 1935
zusammengenommen, ist der Schuhumsatz um
mindestens 10 Millionen Paar hinter den Er-
wartungen zuriickgeblieben.

Diese Zuriickhalfung beruht in der Haupt-
sache auf folgenden Griinden:

1. Der Gleichtakt zwischen Einkommen und
Schuhverbrauch mufi keineswegs immer so eng
sein, dafl einer bestimmfen prozentualen Stei-
gerung des Einkommens eine gleich starke Stei-
gerung des Schuhverbrauchs entspricht. Daf} im
Aufschwung der Jahre 1926/29 der Schuhabsatz
mit der Einkommenssteigerung Schritt hielt,
hatte wohl seinen Grund in der Produktions-
umstellung der Schuhwirtschaft: Damals ging
man gerade, z. T. angeregt durch die auslin-
dische Konkurrenz, dazu iiber, leichteres und
billiseres Schuhwerk herzustellen; der Ver-
brauch wurde dadurch wirksam angeregt. Im
gegenwirtidsen Aufschwung fehlt ein solcher
»Motor” im Bereich der Schuhwirtschaft; zu-
mindest ist er bisher noch nicht zu erkennen.
Der allgemein zu beobachtende bergang zu
einfacherer Lebensfithrung scheint den ausge-
sprochenen ,,Modebedarf“ an besonders leich-

fen und ,kurzlebigen® Damenschuhen (Ball-
schuhe!) eher einzuschrinken; die Einkdufe an
Opanken und dgl. bieten dafiir keinen
Ausgleich. Soweit aber in den vergangenen

Jahren Damenschuhe von landerer Lebensdauer
(etwa Schlandenschuhe) bevorzugt wurden,
bilden sie jetzt vielfach noch eine ,,Bestands-
reserve” der Konsumenten.

2, Zum Bedarf an neuen Schuhen sind im
letzten Jahr eine ganze Reihe anderer Waren
und Warengruppen verschdrft in Konkurrenz
getreten. Die Hamsterkdufe der Verbraucher
in Textilwaren haben im vergangenen Jahre
sicherlich auch solche Einkommensteile mit Be-
schlag belegt, die urspriinglich fiir den Kauf
von Schuhen vorgesehen waren. Im laufenden
Jahr ist daneben die Differenzierung der Ver-
brauchsausgaben von Bedeutung gewesen: Wiih-
rend die Preise fiir Nahrungs- und Genufimittel
sowie fiir Textilien gestiegen sind, haben sich
die Schuhpreise kaum verdndert. Wenn von

einem gegebenen Einkommen mehr fiir Lebens-
miftel und Textilien aufdewendet werden muf,
bleibt entsprechend wenider fiir andere Ge-
brauchsgegenstdande, also auch fiir Schuhe {ibrig.

3. Schliefilich ist der Absatz des Einzelhan-
dels an Schuhen nur ein Symptom fiir die Ent-
wicklung des ,,privaten® Verbrauchs, d. h. fiir
die Einkdufe der einzelnen privaten Haushal-
tungen. Seit 1933 hat daneben in Schuhen der
Verbrauch der Verbinde und neuerdings der
Wehrmacht eine g¢ewisse Bedeufung erlangt,
der zum Teil nicht iiber den Schuheinzelhandel
geht. Man darf aber diesen ,organisierfen”
Bedarf nicht iiberschdtzen — er reicht unter
gar keinen Umstdnden auch nur entfernt an
die oben g¢enannte Ziffer von 10 Millionen
Paar heran.

Im ganzen ist der (private und &ffentliche)
Verbrauch von Schuhen also efwas hdher, als
der Umsatz des Einzelhandels allein erkennen
ldaft, er ist anderseits aber doch etwas niedriger
als nach der Einkommensentwicklung allein zu
crwartfen dewesen wire. Einen indirekten Be-
weis hierfiir bietet die Stockung in der Schuh-
fabrikation.

Schuhproduktion und -verbrauch

Die Schuhproduktion war in jedem Monat dieses
Jahres niedriger als in der entsprechenden Vor-
jahrszeit. Nach der bisherigen Entwicklung wiire
damit zu rechnen, dafl 1935 nur etwa 66 Mil-
lionen Paar Schuhe, d.h. rund 7 Millionen
Paar wenider als im Vorjahr, hergestellt wer-
den. Entsprechend hilt sich die Beschiftidung
der Schuharbeiter um rd. 8 bis 10 v.H. unter
Vorjahrsstand. Wenn auch seit Juli Produktion
und Beschiftigung saisonmifli¢ zunehmen, sind
beide doch noch nichf an den Stand des Jahres
1934 wieder herangekommen.

Den Grund fiir diese Stockung haben wir
oben in dem ,Zuriickbleiben“ des Verbrauchs
gefunden: Im vergandenen Jahr eilte die Pro-
duktion der Nachfrage voraus mit dem Ergebnis,
dafl die Liader des Handels zum Teil stirker
gefiillt wurden, als es dem laufenden Umsatz
entsprochen hitte. Vereinzelt und in bestimm-
ten Sorten vollzog sich dieser Vorgang auch
in der Industrie. Diese ,Uberdisposition” —
die man den privaten Unternehmern {ibrigens
nicht zum Vorwurf machen kann, denn die Ver-
langsamung in der Zunahme des Verbrauchs-
volumens war nicht voll vorauszusehen — wird
allmiihlich {iberwunden: In roher Schitzung
kann man annehmen, dafl die Erzeugung, ver-
glichen mit dem Verbrauch, um etwa 10 v. H.
iiberhoht war; die Schuhproduk 'ion im laufenden
Jahr aber wird, wie schon gesagf, um etwa
10 v. H. kleiner sein als 1934.

Nun besagt diese ,bilanzielle” Betrachtung
natiirlich nicht, dafl jede einzelnre Schuhfirma
diesen Angleichungsprorefl schon vollendet hitte.
Die Dispositionen einiger grofier Handelsfirmen
nehmen zu; hier wird bereits wieder eine ge-
wisse Anreicherung der Bestinde angestrebt.
Die kleineren Firmen scheinen ihre Bestdnde
noch abzubauen. Im Durchschnitt der Branche
ndhern wir uns aber jedenfalls rasch dem
Punkt, an dem Verbrauch und Erzeugung wie-
der in Einklang stehen.

(Schlufi siehe 1. Beilage)
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Zur Lage der Kraftverkehrswirtschaft Ende 1935

Bearbeitel tin Auftrage des Reichsverkehrsministers

Die Konjunktur des Kraftfahrzeugmarktes
hilt weiter an

In dem letzten an dieser Stelle verdffent-
lichtern Bericht iiber die Kraftverkehrsentwick-
lung in der Saison 19351!) wurde der Kraftwagen-
absatz in Anbetracht der unveridndert giinstigen
Automobilkonjunktur fiir das zweite Halbjahr
1935 auf 105- bis 110 000 Einheiten veranschlagt.
Damit wurde die vom Institut fiir Konjunktur-
forschung zu Anfang des laufenden Jahres auf-
gestellte Vorausschidfzung des Automobilab-
satzes, die schon mit einer erheblichen Absafz-
steigerung ¢erechnet hatte, ,nach oben® korri-
giert.

Zur Entwicklung des Automobilabsatzes (Zulassungen) im
Jahre 1935

Personen- | Lastkraft- |
kraftwagen |  wagen : Zusammen

1
|

Voransschitzungen und
Ergebnisse

Erste Vorausschitzung des|
Automobilabsatzes filr
1985 im Januar 1935 ..

7Absatz in den ersten gechs
Monaten des Jahres 1935

|

! 175—200 000
| |

| 16408 | 105548

Hieraus ergab sichdie zweite
korrigierte Vorausschiit-
zung des Automobilab-
satzes flir 1935 im
August cvvvvrinrananns

Absatz Januar big Oktober !
B e 151 500 31212 . 182712

T

Vorausschitzung des Auto- | |
mobilabsatzes fiir die
Monate November und |
Dezember 1935 ....... 22000  [rd. 6000 28000

Wahrscheinliches Ergebnis | 173500 | 37212 | 210712

174000 | 36—40000 | 210—215 000

Die im Hochsommer gehegten Erwartungen
sind demnach nicht enttduscht worden. Nach-
dem jetzt auch die Zulassungsergebnisse der
Monate Juli bis Oktober vorliegen, kann mit
einiger Gewiflheit festgestellt werden, dafl der
Kraftwagenabsatz in diesem Jahr etwa 210000
Einheiten erreichen wird; das wiren 60000
Fahrzeuge mehr als im Jahre 1934. Im ein-
zelnen kann mit einem Absatz von 173- bis 174 000

1) Vgl. Wochenbericht Nr.33 vom 21. 8. 35.

Personenkraftwagen und etwa 37000 Lastkraft-
wagen gerechnet werden.

Im August schien im Personenkraftwagenge-
schift ein tiber das ,,Saisoniibliche” hinausgehen-
der Absties einzusefzen. Hier und da auftau-
chende Befiirchtunden, der konjunkturelle Auf-
trieb kdnnte den Hohepunkt bereits tiberschritten
haben, schienen auf den ersten Blick nicht unbe-
griindet.

Bei dem fortgeschrittenen Stadium, in dem
sich die Aufomobilkonjunktur bereits befindet,
verdient naturgemdfl jede Abschwidchung der
Aufwiartsentwicklung erhdhte Aufmerksamkeit.
An anderer Stelle wurde schon vor einigen
Wochen — vgl. Vierteljahrshefte zur Konjunktur-
forschung, 10. Jahrgang, 1935, Heft 3, Teil B,
S.152 ff. — festgestellt, dafi der Riickgang der
Neueinstellungen im August wahrscheinlich die
Folge einer stirkeren Zusammenballung des
Absatzes in den Hauptmonaten der Saison ge-
wesen sei.

Im September fing sich dann auch die
Abwirtsbewegung wieder; der Oktober brachte
ein fiir die vorgeschrittene Jahreszeit recht
élinstiges Erdebnis. Im Durchschnitt der Monate
Juli bis Oktober lagen die Zulassungen von
Personenkraftwagen immer noch um etwa 18
v.H. iiber dem Vorjahr, Die Neuzulassungen
von Lastkraftwagen, die auch saisonméflig noch
nicht zuriickgegangen sind, hielten sich im
Durchschnitt dieses Zeitraums um 57 v. H. {iber
dem Vorjahr.

Kraftfahrzeugkonjunktur
und Motorisierungsfortschritt

Die Ergebnisse der um die Mitte des Jahres
durchgefiihrten Bestandserhebung zeiden, wie
der seif drei Jahren ununterbrochen ansteigende
Absatz immer mehr als Bestandszuwachs in Er-
scheinung trift.

Seit Mitte 1932 sind der deutsche Personenkraft-
wagenbestand von 561000 auf 810000, der Be-
stand an Lastkraffwaden von 174 000 auf 214 000
und der Bestand an Kraftridern von 870000 auf
1100000 gestiegen. In der zweiten Hilfte des



laufenden Jahres ging der Aufbau etwa im
gleichen Tempo weiter. Hierfiir sprechen nicht
nur die Zulassungserdebnisse, sondern auch die
Entwicklung des Treibstoffabsatzes und die sehr
hohe Zahl der Fiihrerpriifungen.

Im Durchschnitt des laufenden Jahres diirfte der Abgsatz leichter
Treibgtoffe um 12 bis 13 v. 1. Uber 1934 und um 33 bis 34 v. LL. iiher
1932 liegen. Dabei ist noch zu beriicksichtizgen. dall durch das Vor-
dringen des Dieselmotors und die Zunahme des Kleinwagenanteils am
(Gesamtbestand der Verbrauch an leichten Treibstoffen beeintrich-
tigt wird.

Besonders interessant ist, daB sich der Kreis derer, die dag ahren
erlernen, zur Zeit sehr viel schneller erweitert als der Fahrzeughestand.
In den ersten neun Monaten des Jahres legten mehr als 350 000 Personen
die Fiihrerpriifung ab, Man vergleiche damit, dal 1034/35 in =zwélf
Monaten die Zahl der Kraftwagen nur um 158 000 und die der schweren
Réder nur um etwa 10000 Einheiten zugenommen hat.

Betrachtet man den Motorisierungsfortschritt
des letzfen Jahres im ¢rofien Zug der Entwick-
lung, so zeigf sich, dafi 1934/35 bei den DPer-
sonenkraftwagen die Zunahme des Bestandes
iiber das hinausdind, was in der Nachkriegszeit
je erreicht wurde. In dem giinstissten Jahre des
letzten Konjunkfurzyvklus — 192829 — nahm der
Personenkraftwagenbestand um 82 000 Fahrzeude
zu, im letzfen Jahre um 125000. Bei den Last-
kraftwaden kam die letztiihride Zunahme um
fast 20000 Fahrzeuce schon der des Hochkon-
junkfurjahres 1928/29 mit rd. 22000 Einheiten
ziemlich nahe. Auch im Bereich des Giiterver-
kehrs wird das Moforisierungstempo im Jahre
1935/36 wahrscheinlich iiber das des letzten Kon-
junkturzyklus hinausgehen,

Geringere Fortschritte hat bisher die Bestands-
entwicklung der Kraftrider gemacht. Einem Bestands-
zuwachs von rd. 170 000 Einheiten im Jahre 1928/29
und von rd. 123 000 Einheiten im Jahre 1929/30 steht
im letzten Jahr nur ein Plus von etwa 100 000
Einheiten gegeniiber. Nun boten sich in den Jahren
1928 bis 1930 aus verschiedenen Griinden dem Klein-
kraftrad besondere Absatzméglichkeiten, Auchsetzte die
gegenwirtige Kraftradkonjunktur erst im Jahre 1934,
also ein Jahr spiter, ein als die Konjunktur des Kraft-
wagenmarktes; erst im laufenden Jahr kam sie stirker
zur Entfaltung. Trotzdem diirfte im Jahre 1935/36
das Aufbautempo auch hier an das der besten Nach-
kriegsjahre herankommen.

Reichen nun die Fortschritte, die zur Zeit
demacht werden, aus, um den Absfand aufzu-
holen oder wenigsfens zu vermindern, mit dem
die Motorisierung Deutschlands hinter der an-
derer wichtiger politischer und wirtschaftlicher
Grofimidchte zuriickbleibt?

Internationale Vergleiche zur Markt-
entwicklung

Im laufenden Jahr hat die deutsche Kraft-
fahrzeuskonjunktur auch infernafional de-
sehen — einen neuen wichfiden Entwicklungs-
abschnitt erreicht. Zum ersten Mal lagen die
Zulassungsziffern fiir DPersonen- wie fiir Last-
kraftwagen {iber denen Frankreichs. Hohere
Absatfzziffern wurden nur noch in den Ver-
einigten Staaten und in GrofSibritannien erzielt.

Dabei mufl man aber beriicksichtigen, daf}
Frankreich den Weg aus der Wirtschaftskrisis
noch immer nicht gefunden hat und die Umsitze
daher hier konjunkturbedingt besonders niedrig
liesen. Der deutsche Automobilabsatz wird
noch weifer steisen miissen, um den Platz vor
Frankreich auch dann zu halten, wenn sich mit
einem neuen Ansfieg der Konjunkfur in diesem
Land auch der Kraftfahrzeugmarkt wieder belebt.

Wie hat sich nun das deutsche Automobilge-
schaft im Vergleich zu den Umsédtzen solcher
Linder entwickelt, in denen die Wirtschafts-
krise etwa zur gleichen Zeit {iberwunden wurde

L3

wie in Deutschland? In Grofibritannien, das fiir
einen solchen Vergleich vor allem in Betracht
kommt, haben sich die Zulassunden von Per-
sonenkraftwagen seif 1932 efwa verdoppelt, in
Deutschland aber mehr als vervierfacht. Ahn-
liche Entwicklungsunterschiede konnen im Last-
kraftwagengeschaft festdestellt werden.

In Grofibritannien d¢ing aber der alldéemeine
Anstieg seit 1933 von einem sehr viel h&heren
Stand aus als in Deutschland. Der Konjunktur-
riickschlag von 1929 bis 1932 hielf sich dort in

verhdltnismiflié endgen Grenzen. Demzufolde
waren die Zulassundgen von Kraftfahrzeugen

von 1929 bis 1932 nur wenig zuriickgegangen,
wihrend in Deutschland die Neueinstellungen
von Personenkraitwagen in den Krisenjahren
auf etwa ein Drittel und die Zulassungen von
Lastkraftwagen auf etwa ein Viertel zusammen-
deschrumpft waren. Aufschlufireich kann also

Zur Absatzentwicklung In  wichtigen Automobillindern
Zulassung von Personenkraftwagen I
Vereinigte | o on | o l
Jain./Bept. | Stasten Grof- | [‘ra_nk- i Deutach- Ttalien
v. Amerika) britannien : raich land ;
Stiick L
i T 1
1029. 3296 198 141819 | ) | BL565 1 3
1032...... 1096 500 110808 | 107138 | 32351 12059
1938...... 1493 800 185926 | 118641 | 62520 21412
934.... .. 1888600 168303 | 122480 | 101439 23288
1035%) ....| 2200000 1. 210000 113000 | 138804 = 21805
e 14932 = 1[2:[1 i
1929, ..... 300,6 1286 | : 2521 ]
1932...... 100,0 100,0 | 1000 100,0 100,0
1933...... 136,2 1232 | 110,7 198,3 177.6
1934...... 172,2 152,7 1143 13,6 193,1
1935%) 2002 1904 105,5 420,1 176.7
Zulassung von Lastkraftwagen
Vereinigt
Jun.jSept. | Staaten |, CTO5: | Fronk. | Deatsch- | Jtalien
o Ak .wnta.nmenl reich | and
“Stiick
1929...... 420252 30821 | . o075 |
193200085 179400 38120 | 21738 5178 2539
1933...... 249700 45717 |+ 22124 8285 3046
1934...... 404 000 58035 19290 15974 2909
1935°)....| 400000 60500 16000 27270 8448
S __ws2=100 00|
1929...... 234,3 | 104,4 | : 426,3 .
1982, e 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1033 ... - 139,2 119,9 101.8 160,0 120,0
TEe LY — 2252 152,2 88,7 308,5 ’ 114,68
1935%) ....] 223,0 158.7 73,6 526,7 135,0
#) Zum Teil geschiitzt.

ein Vergleich zwischen Grofibritannien und
Deutschland nur dann sein, wenn man weiter zu-
riickgreift und die Entwicklung secit dem letzten
konjunkturellen Hochststand ins Auge fafit. Es
zeigt sich dann, dafl in Grofibritannien der Ab-
satz bei einer sfetigen, von schweren Einbriichen
verschonten Entwicklung seit 1929 sehr viel
stiirker gestiegen ist als der Absatz in Deutsch-
land, wo die sprunghafte Entwicklung der
letzten Jahre zunidchst einmal die Krisenver-
luste ausgleichen mufite. Ganz besonders kraf
tritt dies bei den Lastkraftwagen hervor. In
Grofibritannien wurden in den ersten neun Mo-
naten des laufenden Jahres schon mehr als
60 000 Lastkraftwagen abgesctzt gegen rd. 40 000
im Jahr 1929, wihrend in Deutschland im glei-
chen Zeitraum die Umsidtze von Nutzfahrzeugen
nur von rd. 22000 auf rd. 27000 gestiegen sind.

Schliefilich mufi auch in diesem Zusammen-
hang betont werden, dafi die deutsche Kraft-
fahrzeugkonjunktur der letzten Jahre eine Son-
derkonjunktur war: sie wurde durch eine
Reihe staatlicher Mafinahmen eingeleitet und
derart gefordert, dafi sie weit iiber den all-



gemeinen konjunkturellen Anstie% hinauseilte.
In Grofibritannien hat man gleichfalls versucht,
durch Steuersenkungen dem Kraftfahrzeugmarkt
einige Anregunden zu geben, aber man ging hier
nicht anndhernd so weit wie in Deutschland.
Auch zielte die 25 prozentigc Steuersenkung in
England weniger auf eine al[gemgzne Steldcmm,
des Automobilabsatzes. Sie sollte vielmehr in
erster Linie die Produktion mittelschwerer
Wagen anregen, um die Konkurrenzlage der
Fahrzeuge dieser Gewichtsklasse gegcﬁubcr den
amerikanischen Waden zu verbessern.

Der Moforisierungsfortschritt in den
Vergleichsléndern

Die Entwicklung des Kraftfahrzeugabsatzes
ist allein noch kein ausrcichendes Barometer fiir
den Fortschritt der Motorisierung. Dies gilt be-
sonders bei einem Verdleich von Liandern mit
verschieden hohen Aufomobilbesfiinden.

Bin Fortschritt der Motorisierung ist erst gewiihrleistet, wenn der
Absatz ausreicht, um die vorhandenen Fahrzeuge entsprechend dem
allmahlichen Verschleil zu ersetzen und dariiber hinans den vorhandenen
Bestand zu vermechren. Der zahlenmilige Ausdruck hierfiir ist das
Verh#ltnis von Neueinstellungen zum jeweiligen Bestand. Er soll im
folgenden als die Entwicklungszahl bezeichnet werden.

Zur Entwicklung der Motorislerung in verschiedenen wich-
tigen Automobillindern 1934 85

Zulassungen
Bestand Neuzulassungen| in v. H. des
Bestandes
_ | (Entwicklungs-
in 1000 Stek, zahl)
A. Personenkraftwagen
Deutschland?) ... .. rd. 675 rd. 160 | 23,7
GrofBbritannien?) .. rd. 1333 rd. 220 16,5
Frankreich®)....... rd. 1430 rd. 153 10,7
l'l Lastkrnftwngon
_Eutachland’} s rd IQ" dl ] 16,0
GrofBbritannien®) .. rd. 421 rd 67 16,0
Frankreich®)....... rd. 458 rd, 24 | 5,2
1) Bestand am 1. Juli 1934, Zulassungen im Juli 1934 bis Juni
1985. — *) Bestand am 1. September 1934, Zulassungen September
1934 bis August 1935. — *) Bestand am 1.Januar 1934 geschatzt,
Zulassungen im Jahre 1934.

In Deutschland liegt diese Entwicklungszahl hente bei etwa 24 bzw,
18 v. H. Bei dem Altersaufbau des deutschen Kraftwagenbestandes ist
damit nicht nur ein ausreichender Ersatz gewiihrleistet, sondern auch
ein Fortschritt verbiirgt. In Frankreich ist sie bel den Personenkraft-
wagen noch nicht halb go hoch; filr Lastkraftwagen betriigt sie sogar
nur 5,2 v. H. Sie ist dort schon seit lingerer Zeit unzureichend, d.h.
entweder miiesen die Bestdnde zuriickgehen oder aber die Fahrzeuge
iiberaltern. Tatsiichlich hat sich in Frankreich wihrend der letzten
Jahre die Zunalme der Bestinde stark verlangsamt; vor allem aber
wurde die Verschrottung technisch schon sehr weit abgenutzter Fahr-
zeuge immer weiter hinausgeschoben. Typisch fiir die Krise, in der sich
Frankreich noch immer befindet, ist, daB dort in den letzten Jahren
die Altwagenverkiinfe mehr als doppelt so hoch liegen wie die Zulagsungen
fabrikmeuer Fahrzeuge. Es finden sich immer wieder Kiufer auch fiir
schon verschrottungsreife Wagen, und zwar besonders in den lindlichen
Bezirken.

Erheblich giinstiger ¢ind die Verhiltnisse in GroBbritannien. Bei
den Lastkraftwagen kommt die Entwicklungszahl der deutschen gleich.
Bei den Personenkraftwagen ist sie gegenwiirtig zwar niedriger als die
deutsche; sie war aber wiihrend der ganzen letzten Jahre verhiltnis-
miBig stabil geblieben. Auch in der Krise ist sie in Grofibritannien
nicht unter 12 v. H. gesunken. Demgegeniiber war die Entwicklungs-
zahl in Deutschland im Jahre 1931/32 bei den Personenkraftwagen bis
aunf 7 v. H. und bei den Lastkraftwagen auf kaum 6 v. H. zurlickgegangen.

Das giinstige Verhiltnis der Zulassungen zu
den Bestinden und die derzeitige Hohe des Ab-
satzes in Deutschland lieflen an sich erwarten,
dafl die Bestinde schneller zunehmen wiirden
als in den Vergleichslindern. Dies ist im Ver-
gleich zu Frankreich — wie nachstehende Uber-
sicht zeigt — seit zwei Jahren auch der Fall
Dagegen nimmt der Bestand in Grofibritannien

bis in die jiingste Zeit noch schneller zu als in
Deutschland. Hierbei ist immer wieder zu be-
riicksichtigen, dafl in Deutschland wihrend der
letzten Jahre zunichst ein grofier Teil der wih-

rend der Krisis iiberalterien Fahrzeude ausge-
Zur Motorisierung GroBbritanniens

| Zulassungen

Jahr Bestand Zulussungen | in v.H. des

| Pestandes®)

a = __,1.__I‘nr_‘r_ﬂ_ont\llkral’tﬁ:ﬂj@ 5]

12 2.0 I —— 998 480 169 355 17,0
19802 ¢ sy 1075181 156 460 14.6
b2 ) N 1103715 144212 13,1
1932 v manmmes 1149231 145874 12,7
10T 2 ueanye s 1226541 182 046 14,8
1984 00 i vorpinsinns 1333590 219510 16,5
S B. Lastkraftwagen e
1920, 336122 58770 16,0
1080w e 354948 53331 15,0
108 minaT 367452 52751 14,4
811 5 - I 377 145 16882 12,4
3 [1 21 PO, 304770 50524 12,8
1984 . .000000s W 420799 (7349 | 16,0

1y Nur im privaten Betrieb befindliche Fahrzeuge, also ohne

Droschken und dergl. — #) Entwicklungszahl.

schieden wund ersetzt werden mufite. Infolge-
dessen blieb die Bestandszunahme geringer, als
die Absatzsteigerund an sich erwarfen liefi.

Euntwloklung des Kraltwagenbestandes
Zunahme () bzw. Abnahme (—) in Btlick

Deutschland Grofibritannien Frankreich

Jalr |Personen- Last- |Personen- TLast- |Personen- Laat-

kraft- kraft- kraft- kraft- kraft- kraft-

wagen = wagen | wagen ~ wagen | wagen | wagen
1028/29 |+ 82000 + 22000|+ 100000 + 25000[-- 115000 - 26000
1929/80 [+ 68000 -+ 13000{4+ 80000 + 10000|+ 171000 + 34 000]
1930/31 |-+ 12000 <+ 4000(+ 15000 - 13000|+ 177 000 -+ 46 000
1931/32 |— 25000 — 9000|+ 43000 + 10000 +141ﬂm - 27 0004
103’H'H = 20000 4+ 222(4 77000 + 18000)+ 114000 ~ 20 000
1933/3 G4000 + 18000f -+ 107 000 + 26 000 + 44000 - 0|
[9'34/? 3 |+ 1 26,000 + 200001+ 163 000] + 30000 = (0 wahr-
scheinl.
Abnahme;

Fafit man die obigen Untersuchungen iiber
die Absatzentwicklung, {iber das Verhiltnis der
Zulassungen zu den vorhandenen Fahrzeugen
und die Zunahme der Bestinde in den wichfig-
sten europdischen Aufomobillindern zusammen,
so komm¢t man zu foldenden Festsiellungen:

1. Der Kraftfahrzeugabsatz ist wihrend der
letzten Jahre in Deutschland sehr viel schneller
gestieden als in irgdendeinem anderen Lande. Er
liest zurzeif hdher als der Frankreichs, erreicht
aber noch nicht den Grofibritanniens.

2. Auch die Entwicklundszahl, d.i. das Ver-
haltnis der Neueinstellungen zu den vorhande-
nen Bestdnden, lag in Deutschland im letzten
Jahre hoher als in den Vergleichslindern. Das
heifit aber, dafl im Verhdltnis zu der geden-
wirtigen Ausriistung des Landes mit Kraft-
fahrzeugen die Motorisierung in Deutschland
die nachhalfigsten Fortschritte macht, wobei die
durchgreifende Erneuerung der mehr oder we-.
niger iiberalterten Fahrzeude ebenso als Fort-
schritt anzusehen isf, wie die zusdtzliche Ein-
stellung von Fahrzeugen in den Verkehr.

3. Die Bestandszunahme war —- wenn man
die europiischen Linder vergleicht — absoluf
im letzten Jahre nur in Grofibritannien noch
héher als in Deutschland.

4. Hilt die Automobilkonjunkfur in Deutsch-
land an, so ist zu erwarten, dafl der Unter-
schied in der Moftorisierung zwischen Deutsch-
land und Frankreich in den néchsten Jahren



weiter abnimmt; das gilt selbst dann, wenn in
Frankreich die Depression {iberwunden wird
und der Absatz steigt. Denn auch dort miissen
nach einem Umschwung zundchst vor allem die
iiberalterten Fahrzeuge ausdeschieden und er-
setzt werden. Der Vorsprung Grofibritanniens
kann nur verminderf werden, wenn sich das
Motorisierungstempo in Deufschland weiter er-
heblich steigdert.

Die wichtigste Voraussetzung dafiir ist die
Sicherung der Roh- und Hilfsstoffe fiir die Pro-
duktion und den Betrieb der Kraftfahrzeuge.
Obwohl die Eigenversorgung, besonders durch
die Entwicklung der heimischen Treibstofferzeu-
gung, Fortschrifte macht, ist Deutschland immer
noch weitdehend vom Ausland abhingig. Die
fiir die Rohstoffe erforderlichen Devisen wer-
den aber — wie sich im foldenden zeigt — in
steigendem Mafle von der Kraftfahrzeugwirt-
schaft selbst ,verdient”.

Ausfubrkonjunkfur der deutschen
Kraftfahrzeugindustrie

Die deutsche Kraftfahrzeudausfuhr ist im lau-
fenden Jahr, besonders seif dem Frithsommer,
kraftig destieden. Im Bereich der Kraftfahrzeug-
wirtschaft hat sich neben der Binnenkonjunktur
nunmehr eine betrachtliche Ausfuhrkonjunktur
entwickelt. Gewifi haben hierzu auch die all-
demeinen Mafinahmen zur Forderung der
deutschen Ausfuhr beidetragen; mindestens so
wichtig diirften aber die Rickwirkungen der
Inlandskonjunktur (Senkung der fixen Kosten,
der Preise usw.) gewesen sein. Dafiir spricht
schon die verschiedene Bewesung der Fertig-
warenausfuhr und der Kraftfahrzeudgausfuhr.
Wiahrend die deutsche Kraftfahrzeugausfuhr im
laufenden Jahre um nahezu die Hilfte zu-
genommen hat, ist die Ferfigwarenausfuhr nur
um 2 bis 3 v.H. gestiegen.

Krattfahrzeugausfuhr und Fertigwarenausfuhr

Kraftfahrzeuge und

Fartigyaren Kraftfahrzeugteile

Januar bis [~ Tt s m s i R GhE
SOPEOeE 1 000 24 ot () in 1000 R4 et
“7 | In v, H. des | S in v, H. des

l Vorjahrs ! Vorjahrs

1 |

8350 045 l —%0 | 3408 | —as80

2810080 | —1684 30601 | — 08

2805678 | —14,7 20816 | — 445

2455054 | + 25 23 248 + 47.5

Dabei wurden diese Forfschritte auf den
internationalen Miirkten zum Teil auf Kosten
anderer Ausfuhrlinder erzielt. Fafit man die
Automobilausfuhr der wichtids‘en europdischen
Erzeugerlinder — das sind Deutschland, Grof}-
britannien, Frankreich und Ifa'icn — zusammen,
so war der Anteil Deutschlands in den letzten
Jahren bis auf knapp 15 v. H. zuriickgegangen.
Im laufenden Jahr ist er sprunghaft wieder auf
fast 21 v.H. gestiegen.

Dieses Ergebnis konnte erreicht werden, ob-
wohl Deutschland {iber keinerlei ,geschiitzte”
Maiarkte, wie Kolonien oder dergleichen, verfiigt.
Die Ausfuhrerfolée mufifen ausschliefilich in den
von der desamten Weltkonkurrenz umstritten=n
Gebiefen, vor allem auf den benachbarten euro-
paischen Mirkten, erkdmpft werden.

Dageden hat die Ausfuhr Grofibritanniens
ihre Hauptstiitze in den Empirelindern, die
Frankreichs in den Kolonien. Auf umstrittenen
Mirkten sefzte Grofibritannien in den ersten

neun Monaten des laufenden Jahres nur rd.
12000 Kraftwagen ab, Frankreich sogar nur rd.
8 500, Deutschland aber efwa 17 600.

Krattfahrzeugausfuhr der europiischen Automoblllinder

|
o _ Gesamt- GroB- Frank- | Deutsch- 15,
Jain.Seps ausfuhr | britannien ‘ reich | land i Ttalien
Stick
1082, .. s0595 | 20600 | 14407 | s7sL | a7
1933...... 66914 | 31378 19617 10203 | 5626
1934...... 71550 | 34087 = 19955 ‘ 1065 | 6650
1935...... 84475%) 42616 14787 | 17572 | 1) 9500
inv. H.

— e i - —
1932...... 100 | 448 28,5 17,3 ‘ 94
1933...... 100 | 469 29.3 i 154 84
1894, s 100 | 478 | 279 14.8 9,7
1935...... 100 | 505 o175 | 208 | 11,2

1) Geschitzt nach den Ausweisen fiir Januar bis August. — ) Zum
Teil geschitzt,

Eine Aufteilund der deutschen Ausfuhr nach
Marktdebieten zeidt, dafl die Bedeutung West-
europas fiir die deutsche Kraftfahrzeugausfuhr
auch in diesem Jahre weifer zuriickdedanden ist.
Dieses Marktdebief, das wichtisste von allen,
nahm im Jahre 1933 iiber die Hailfte der deut-
schen Kraftfahrzeudausfuhr auf, im laufenden
Jahre aber nur noch etwa ein Drittel. Da in
den meisten dieser Liénder, vor allem in der
Schweiz, aber auch in Belgien wund Hol-
land, die Depression noch immer nicht {iber-
wunden ist, stagniert der Kraftfahrzeugabsatz
dorthin immer noch oder geht sogar noch zu-
riick. Deutschland hat trotzdem seine Ausfuhr
auch nach diesen Lindern weifer efwa auf der
alten Hohe halten kdanen. In der Schweiz ist
der Anteil der deuftschen Marken an den Ge-
samfzulassungen im laufenden Jahre noch ge-
sfieden und erreichte in einzelnen Monaten schon
30und sogar33v. H. InSpanien, das in den letzten
Jahren zu dem wich‘issten deutschen Ausfuhr-
land fiir Kraftfahrreude geworden ist, konnten
die deutschen Kraftfahrzeude ihren Anfeil am
Gesamtabsatz etwa halten.

Sta-k an Be-“eu‘ung hat der siidosteuropaische
Ma-kt im lau‘enden Jahre dewonnen. Er nahm
in den ersten neun Mona‘en schon fast 14 v.H.
der deutschen Kraftfahrzeudausfuhr auf, gegden
53 v.H. im Vorjahr und nur 3,3 im Jahre 1933.
Gestieden ist vor allem die Ausfuhr nach Un-
garn, Buldarien und Judoslawien. Eine dewisse
Rolle spielt dab=i die Notwendigkeit, zu einem
Ausgleich der Zahlungsbilanzen zu kommen. Gut
entwickelt hat sich auch weiter der Export nach
Skandinavien; der Anteil Deufschlands an der
Belieferung der nordischen Mirkte hat erheblich
zugenommen.

Die desamte Kraftfahrzeudausfuhr diirfte in
diesem Jahre etwa 60 Mill. &4 erreichen. Seit
Mitte des laufenden Jahres ¢ing aber auch die Ein-
fuhr von Kraftfahrzeuden und Kraftfahrzeugteilen
wieder zuriick. Im Zugde der Binnenkonjunktur
war sie im letzten Jahre noch um 2 Mill. ZAM ge-
stieden. Wenn sie im laufenden Jahre auch noch
nicht sehr erheblich unfer dem Vorjahr liegen
wird, so kann doch schon mif einem Ausfuhr-
saldo im Betrage von 47,6 Mill. M ¢erechnet wer-
den, gedsen 26,5Mill, Z2A4 im Jahre 1934. Dies ist
der hdchste in der Nachkriegszeit erzielte Aus-
fuhriiberschufl. Er diirfte um so eher auf der
degenwirtisen Hohe zu halten sein, als er auf
die wachsende Konkurrenzfihiskeit der deut-
schen Automobilindustrie zuriickzufiihren ist.
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Zur Lage der deutschen Schuhwirtschaft

(Fortsetzung von Seite 194 des Hauptblattes)

Kosten- und Rohstoffverhiiltnisse

Neben der Spannung zwischen Erzeugung
und Verbrauch hat die Schuhindusfrie im be-
sonderen allerdings noch gewisse Schwierig-
keiten in ihren Kosten-Erlds-Relationen zu iiber-
winden: Die Lederindustrie ist in ihrer Roh-
materialversorgung stark vom Ausland abhingig;
die Steigerung der internationalen Hiutepreise
hat daher auch zu ErhShungen der Lederpreise
filhren miissen. Dies ist aber in den Schuh-
preisen nicht zum Ausdruck gekommen. Dabei
stellen die Aufwendungen fiir Leder in der Kal-
kulation der Schuhindustrie den wichtigsten
Posten dar, Auf Grund der amflichen Produk-
tionsstatistik kann man annehmen, daf} z. B. 1952
in einem Durchschnittserlds von 6,62 %M je Paar
Schuhe mehr als 31 A# nur zur Bezahlung der
Kosten fiir Leder dienten.

Nun kann man allerdings nicht erwarten, daf}
die Schuhpreise jede kleine Regung der Leder-
preise wiederholen. Aber auch fiir groflere Preis-
steigerungen in einzelnen Ledersorten besteht bis
jetzt auf Grund der gesetzlichen Bestfimmungen
bisher nicht die Moglichkeit, sie in die Schuhpreise
anteilsméflig zu iibernehmen. Dabei ist fiir die
Gegenwart zu bedenken, dafl die fixen Kosten
infolge der geringen Ausnutzung der Anlagen
hoher sind als im Vorjahr, ein Ausgleich von
dieser Seite daher in den letzten Monaten nicht
zu erreichen war. Die Gewinne miissen sich in
der Schuhwirtschaft also ungiinstiger entwickelt
haben als in den anderen Industriezweigen,

Weiter hat die Frage der Rohstotfversorgung
neuerdings ¢roflere Bedeutung erlangt: Nicht
immer ist es mdglich, gerade die bendtigten
Ledersorten zu erhalten. Etwaige Umstellungen

oder Beschrdnkungen der Produktion beeintrich-
tigen aber gleichfalls die Erldse. SchlieBlich sind
in diesem Zusammenhang gewisse personelle Um-
stellungen und Besitzverschiebungen zu nennen,
die sich ersft einspielen miissen.

Die Aussichten

Im danzen lassen sich die in der Schuh-
industrie wirkenden Entwicklungstendenzen etwa
wie folgt umschreiben:

1. Fiir den kiinftiden Schuhabsatz ist vor
allem die Preisentwicklung in den anderen Ver-
brauchsgiiterzweigen  (Textilien, Lebensmittel)
von Bedeutung. Die Einwirkungsmoglichkeiten
der Schuhwirtschaft auf diese Bereiche sind nur
gering. Nach der gegenwirtiden Kriftekonstel-
lation wird man sich daher darauf einzustellen
haben, dafl der Schuhverbrauch nur langsam stei-
gen kann. Fiir eine langsame Zunahme des
Schuhverbrauchs sind die Voraussetzungen aber
gegeben.

2. In der Frage der Rohstoffvecsorgung wird
die im gegebenen Rahmen giinstigste Losung am
chesten in verstdndnisvoller Zusammenarbeit
der Haute-, Leder- und Schuhwirtschaft zu fin-
den sein; Umstellungen auf Teilgebieten werden
sich allerdings kaum vermeiden lassen.

3. Von einer Hidufung der Konkurse in
Schuhindustrie und Schuhhandel kann nicht
die Rede sein. Die Spannungen zwischen Erzeu-
gung, Lagerbestinden und Verbrauch werden zu-
sehends iiberwunden. Dieser Drozefl wird durch
die winterliche Saisonbelebung wirksam unter-
stiitzt.

Konjunktur-Kartei

Ungarn 27.11. 85 (3 10. 34)

Die Wirtschaftsbelebung, die im Jahre 1933
einsetzte, schreitet langsam fort. Ahnlich wie
in den anderen agrarischen Donauldndern liegen
auch in Ungarn die hauptsichlichsten Trieb-

Ungarn
i il GroBhandels- Aulenhandel
i ¥
Pengs- (]';\oi:)lé_: —Pro®e | radu- H
kurs | . | Ak- i | Land- |strielle
in VR tien- wirt- | Pro-
sk Lon- L'l kurse | (re- |schaft-| duk- = BEin-  Aus-
Zeit don "t",l;' ! samt | liche | tion?) fuhr ' fuhr
| | Pro- |
i i dukte |
inv.EL MGl | 1926 . 1927 " .
d.Gold- 1925/27 =100 Mill. Pengi
p:riutit lPengb | =100 | [ 100 i
1920M.-D.| 09,8 211,7 | 1444 94,1 94,6 1032 88,6 86,5
1930 ., |100,1 | 187,7 : 1199, 793 74,1 96,8 686 76,0
1931 99,2 | 1857 |10L,11 74,6 685 90,2 | 45,0 47,5
1032 ., 74,51110,0 | 87,861 67,3 60,0 79,4| 27,4 27,9
1938, 72,1 106,1 | 79,1 60,3 49,9 ' 86,6 ‘ 26,1 32,6
1984, 68,5 | 92,9 ‘ 73,1 63,4 53,7 100,6 28,7| 33.8
! |
1934 |
1.Vi.M.-D.| 71,5 93,5 78,9 61,0 50,2, 96,0 249 32,1
2., . | 687 00,1, 72,4 62,8 53,0 1016 29,6| 29,0
8. . | 678| 9328| 67.4| 638 5451 96,7, 27,9 82,0
4., . | 86,1] 95,2 ‘ 73,6 65,5 57,2 108,0 32,6 42,0
1935 i i | ‘ i ‘
1.Vi.M.-D.| 61,5 | 99,4 93,1 | 66,7 1 59,8 109,56 28,0 33,2
L IO 60,0 | 99.4|105,1 | 67,0 586 1056' 20,8 30,9
Juli...... 64,7 96,1 | 96,8| 70,2 | 63,0 31,1 | 32,3
August...| . 96,1 | 99,8 69 | 63 30,0 | 32,0
September| 64,4 94,1 | 94,0' 72 ‘ 645 .33'0 i 42,4
Oktober ..| 64,5 | 102,1 | 93,8 i 74 | 39,2 | 53,4
1) Ungarische Nationalbank; Monatsende. — *#) Saisonschwan-
kungen ausgeschaltet. — *) Ohne Gold und Silber.

kriafte der Belebung in der Steigerung der Aus-
fuhr sowie in der zunehmenden Industrialisie-
rung; aber auch die staatliche Arbeitsbeschaf-

fung (Siedlungs- und Straflenbau, Forderung
der privaten Bautédtigkeit usw.) ist nicht ohne
Bedeutung. Dagegen hat sich die Lage der
Landwirtschaft noch kaum gebessert.

Die diesjahrige Getreideernte (einschlieSlich Mais) ist infolge von
Diirreschiiden im ganzen geringer als im Vorjahr und im Durchschnitt
des letzten Jahrfiinfts; besonders ungiinstig ist die Futtermittelernte
ausgefallen, wiahrend die Ernte an Brotgetreide etwas groBer ist als im
Vorjahr. Diese Verschlechterung bedeutet, wenn sie auch fiir die Land-
wirtschaft einkommensmiBig durch den starken Anstieg der Agrar-
preise wahrscheinlich ausgeglichen wird, fiir die weitere Konjunktur-
entwicklung doch eine starke Hemmung: Einmal mu Ungarn zar
Deckung seines Futtermittelbedarfs nun groBere Mengen von Mais ein-
fithren, wodurch seine Handelsbilanz empfindlich belastet wird; zum
andern sind auch die Agrariiberschiisse, die fiir die Ausfuhr zur Verfiigung
stehen, in diesem Jahr geringer als im Vorjahr. Zur Stiitzung der Land-
wirtschaft hat die Regierung kiirzlich neue grundlegende Entschuldungs-
maBnahmen eingeleitet (Versteigerungsschutz, Zinseenkung, Umwand-
lung der kurziristigen Schulden in langfristige usw.).

Die Ausfuhr ist in den ersten’zehn Monaten dieses Jahres (in denen
sich der schlechte diesjihrige Ernteausfall also noch kaum auswirken
konnte), verglichen mit der entsprechenden Zeit des letzten Jahres, dem
Werte nach um rd. 11 v. H. gestiegen; zugenommen hat dabei vor allem
die Ausfuhr von Vieh, Fleisch, Schweinefett, Hiilsen- und Olfriichten
sowie von Industrieerzeugnissen (vor allem von Eigenwaren). Diese
Entwicklung wurde im wesentlichen durch die erhéhten Lieferungen
nach Italien und Deutschland ermoglicht. Wahrend die italienischen
Warenbeziige vor allem im Zusammenhang mit dem Krieg in Afrika
sprunghaft zunahmen, hat sich in der Ausfuhr nach Deutschland das
neue deutsch-ungarische Handelsabkommen giinstig ausgewirkt. Deutsch-
land ist gegenwirtig das wichtigste Absatz- und Bezugsland Ungarns’
Zur Belebung der Ausfuhr hat schlieBlich auch die planmiBige Ausfuhr-
férderung mit Hilfe von Devisenprimien, die in der Hauptsache vom
Importhandel aufgebracht werden, beigetragen.

Da die Einfuhr weniger stark stieg als die Ausfuhr, hat sich der
Aktivealdo der Handelsbilanz bedeutend erhoht. Damit hat sich auch
die Devigenlage etwas gebessert, zumal die Transferquote fiir den aus-
wiirtigen Schuldendienst in diesem Jahr eingeschrinkt wurde.

Aunf dem Binnenmarkt hat der industrielle Aufschwung, geférdert
durch Einfuhrerschwerungen und ecrhohte Ausfubr, im ganzen an-
gehalten; Produktion und Umsatz nahmen nach voriibergehenden
Stockungen zu, die Arbeitslosigkeit ging koujunkturell suriick. Auch
die Kreditmiirkte haben sich leicht entspannt; der Diskontsatz der
Nationalbank wurde am 29.8. von 4,5% auf 4% herabgesetat, die
Depositen bei den Kreditinstituten haben weiter langsam zugenommen.
Die Aktienkurse, die zu Beginn des Jahres stiegen, sind unter dem
Einflu@ der internationalen Spannungen erneut gesunken,
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Vorjahr Gegenwart
| | | lag.0xt. ! ‘ 80. | 5 28,0kt !
. o | 1.6 | 8.-18. 115.-20.122.-27./ g | 5.-10. 12.-17. 19.-24.| Sept. | 7.-12. '14.-19.‘21.~2s. “hia | 4.-0. 11.-16. 18.-23.
Gegenstand |Einheit | Gir. | Okt | Okt. | Okt. g, my, Nov. | Nov. | Nov. | bis | Okt, | Okt. | Ok g A%, Nov. Nov. Nov.
; 1934 | 1934 | 1034 | 1934 1o | 1034 | 1934 | 1954 |BOKt.| 1085 | 1085 | 1085 "jogs | 198 1085 1085
| | | | { ¢ | | | !
Woche:i 40 | 41 42 | 43 44 45 | 46 | 47 40 | 41 | 42 43 44 45 46 47
T | | ] I | !
1. Titigkeitsgrad } N .
(Gesamtzahl der Arbeitslosen?) .. .... I 1000 | 12267,7 | *) 1828
darunter: |
Hauptunterstiltzungsempfanger?!) |
in der Arbeitslosenversicherung . . .. i | 827.8 <) 306
in der Krisenunterstiitzung ....... e | 736.8 *) 645,
Wohlfahrtserwerbslose ............ ¥ . 638,7 | . ®) 336
Arbeitslosighedt, Grofbritannien®) . .. | ¥ y s 2119,6 . o 19164 ' .
Produktion, arbelistiglich \ ‘ | ‘ ‘ ‘
Steinkohle im Ruhrrevier ......... 1000t 294,7  811,8  803,7  309,9 | 819,3 328,7 | 820,8 | 3436 | 320,5  B24.4  332,7 3427 ' 847,0 351, 358,56
— in Deutsch-Oberschlesien .. ... . - 698 62,7 64,2 639 | 661 673 678 6991 642 669 662 687 603 711 725
Kokserzengung im Ruhrrevier ... .. n 53,5 ‘ 53.0 | 54,1 546 | 556 Bh7 | 565 bBO6 63,6 642 (44 64,6 649 654 64,8
Steinkohle, Grophritannien® ... .. . i 748.7 | 753.1 | 739.8 | 743,01  731,6 | v74,5 775,01 7853 | 1414 | 7332 ‘ v3rd | 7628 | 178 8201 .
Verkehr, arheltstiglich ! | | 1 i
Wagenstellung der Reichshahn, ., .. 1000 121,9 | 126,2 ' 181,0 | 188.,1 | 136,7 , 136.2 | 186,2 | 139,83 | 132,6 | 133,8 | 1415 | 143,1 1432 1455 146,1 i
Kredltsicherhelt : ‘ ! }
Vergleichsverfahren .............. Anznhl 5| 23 19 26 19, 10 16| 14 12 9| 9| u
Erafinete Konkurse ... .......... " 48 52 77 85 | 61 30 | 52 | 42 72 55 | 51 | 50 |
st : . e P DL 0 (. 5 VA o I AN ... [T -
Notenbanken¢) ‘ ‘ 3 | | | ‘ ! |
Gold- und Devicenbestand ........ Aill. 724 156 167 ' 159 160 155 166 | 158 178 | 1721 167 166 166 | 166 167
davon Reichsbank .............. P 82 ‘ 85 87 | 82 82 I 100 | B9 | 04 | 93 93 03 04
Wechsel- und Lombardkredite ., , ., i 8892 | 3703 3613 | 8954 3813 | 3723 3667 | 4328 4083 3977 | 8804 | 4247 | 4025 & 380G
davon Reichsbank .............. ’ 3758 3571 | 8481 | 8820 3G84 | 8503 | 3537 | 4257 | 4012 | 8906 | 8788 4176 | 3955 | 8795
Bestand der Reichsbank an } ! { | ‘ 1 !
deckungsfihigen Wertpapieren ... " 483 | 434 | 435 435 | 434 ‘ 434 | 433 346 | 347 | 347 348 845, 345 345
Depositen (tdglich fillige Verbind- | | ! | | I | |
HEBKEIERY orvvaasumnsomviirans e arais i 015 | 892 | 1048 | 976 | 1048 | 994 . 102 793 709 | 720 758 | 747, 711 686
davon Reichsbank .............. i 768 | 78| 021 836 | 927 870 985 774 690 702 T34 728 | 692 667
Bundes- Reserve- Banken U. 8. A. ! | | | |
Diskontierte Wechsel .. ........... Mil.8 | 153| 120| 17| 1009) 110 107 91 107| 105 9.8 ‘ 94| 67| 61| 68, 91| 54
Regierunyssicherheiten 5 2431,2 2430,2 24303 2430, 2430.2 2430.2 24302 2430.2 |2430,2 2430,2 2430,2 2430,2 2430,2 24302 24302 iz;.;o.z
Zahlungsverkehr | ‘ | ‘ } | ! ‘ ! ' !
Gellatilant it i i Mill. A4 | 5692 | 5569 | B317 | 5728 5518 | 5454 | 5337 | 6258 | 6084 | 5964 | H7HL | 6258 60206 | 5925
davon Reichsbanknoten ......... 1 3765 . | 3689 | 3327 ‘ 3815 | 3644 | 360G 3518 | 4140 | 4002 | 8925 ‘ 8783 | 4155 | 3476 | 3903
Postscheckverkehr®) ......... i W 1109 | 1206 , 1170 | 1186 | 1202 | 1236 1187 = 005 | 1312 | 1343 | 1260 | 1221 | 1334 | 1346 1334
Poatscheckgnthaben {(Bestiinde) ... . 568 | B0 B36 | 581 | 552 | b33 | 550 548 G17 | 606 | 580 : 628 | 585 599 | 603
2. Wertbewegung ' : \ ' 3 ! '
ZinssAtze I : \ !
Reichsbankdiskont ............. % p. 8. 4 | 4 4 |4 4 | 4 4 4 4 4 4 | 4 4 4 4
Debetzingen®) ..........ovvvvnuns W 7 (i 7 |7 |7 ;7 |1 6,5 6.5 | 6,5 65 | 85 | 65 6.5 6,0
Kreditzinsen™#) i 1 (1 11 i1 |1 O 1 1 19 1 |1 1 |1
Tagesgeld .. » 4,66 | 4,59 | 4,62 446 | 4,68 444 4,37 3.81 362 352 . | 8,76 | 8.14| 3,08 ' 2,797
Monatsgeld ... " BO6 5,06 | 5,06 506! 5,06 5.00 5,06 3,75, 3,76 | 3,75 | 3.25 | 325 3.3 | 813 3.13
Privatdiskont ............ | » 87 | 57 8795 3,95 | 8,75, 8,75 | 8,63 3,13 8,04 3,00, 3.00| 8,08 3.00 3,00]| 8,00
Warenwachsel mit Bankgiro - 418 | 413 | 4413 | 413 ‘ 413 413 | 4,18 | £13 1 413 | 413 448 413 413 413 | 4,13
Normale Spareinlagen ....... ... | 5 3,5 | 35 35 | 35 3.5 3.5 8.5 3,0 | 80 | 3.0 ‘ 30 | 3,0 3.0 3,0 | 80
Rendite der 41/, %-Pfandbriefe?) .. i 6,57 | 6,50 | 648 | 6,48 ‘ 6,45 | 647 | 6,47 | 470 | 4,70 | 4,70 | 4,70 | 4,70 | 470 | 470 @ 4,70
Call money New Fork .....oovnn.. ~ 0,76 | 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 0,75 | 0,75 | 025 0,251 0,25 0.25 ‘ 0,58 | 075 05| 0,75
Privatdiskont London ............ - 084 | 082 | 0,78 0,73 | 0,56 | 0.47 | 0,41 | 0,58 | 0,66 | o0.62| 062 059| 056 0,56 } o,56
< ZAMEEN iivviiviiias " 1450 | 150 1,50 | 1,50 1,60 | 1,50 | 1,60 225 | 2,25 | 2,63 2,44 244 2,44 2,44 | 2,44
L Amsterdam ......... . 0.46 | 0,50 | 0,50 | 0.50 | 0,50 | 0,60 | 0,50 5,58 | 6,60 | 4,73 | 3.76 | 368 | 3,31 3.15‘ 2,96
;2 il Bl i
Elfektenmarkt | ! | i |
Festverz. 4'/,%-Wertpapiere?)1?) I J | | [
Kursniveau, gesamt!l) ..., .. v. H. 90,41 | 91,39 | 91,79 | 92,20 | 92.35 92,07 | 92,07 | 92,33 | 94,94 | 94,93 | 04,88 | 94,92 04,95 | 94,96 | 94,92 94,91
«, Pfandbriefe ................ % 91,39 | 92,32 | 02,62 | 92,86 | 93.04 | 62,79 | 92,79 | 93.04 | 95,79 | 05,77 | 95,68 93,71 | 05,72 | 95.74 | 95,69 | 95,66
—, Eommunal-Obligationen ... .. 5 88.34 | 89.65 | 00,21 | 90,81 | 90,98 | 90.71 | 90,70 | 90.99 | 93.72 | 03,62 | 93,69 ' 93,59 | 03,56 | 93.50 | 98,51 ‘ 93,52
—, Otfentliche Anleihen'®)....... ‘ " 87,43 | 88,47 i 89,11 | 90,03 | 90,10 i 89,70 | 80,88 90,23 | 92,21 | 92,39 | 92,43 ‘ 92,60 02,92 | 93,01 | 62,87 | 92,94
69, Indostrie-Obligationen ....... » 91,72 | 92,25 | 92,70 | 93,26 | 98,30 | 92,96 | 92,70 ; 92,76 |101,14 |101,42 101,30 101,52 101,49 101,42 101,51 101,60
1024/26 | | | |
Aktienindex, gesamt ......... e | =100 840 835 83,11 828! 821! 88| 8,1 80} 91,0 915 90,7 91,0] 908 l 80,7 | 889 | 895
—, Bergbau und Schwerindustris A 80,7 | 80,6 | 89,0 886 875 862| 855 854 98.6 | 99,4 98,6 088 08,4 068, w0 U7
—, Verarbeitende Industrie ...... - 785! 77,8, 715 ‘ 71 76,8 5.2 745 74.2 838 | B4,3| 83,6 B839| 83,7 826 8B1.8| 824
—. Hande! und Verkehr ........ ,, 878 | 875 | 875 8.4 870 85| 8,1 850 965 | 96,7 960 962 961 954 048 053
Devisenkurse In Berlin : ! | ! | i : 1 ‘
Neow Work o vivivwiviamiserin R je $ [2.4742 24722 24600 2,4837 12,4800 2.4905 2,4913 2,4000 [2,4800 2,4880 2,4880 2,4880 12,4880 2,880 2,4880 [2,4880
London ....cicviniiiaianianiaens ZA e £] 12,10 [ 12,13 | 12,18 | 12,34 | 12,38 | 12.43 | 12,44 | 12,44 | 12,20 | 12,20 | 12,22 | 12,23 | 12,23 | 12.25 | 12,24 | 12,6
POIE oo s a9 @i s lﬂjell){)f: 1642 | 16,41 | 16,41 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,39 | 16,40 | 16,40 16,40 | 16,40 16,39 | 16,39 | 16,38
bl S gL i s R R {S2R0 | R ) R | SR e [ Aol s ik : Dl S |
Warenprelse [ ' T ! | |
Indexziffern ’ | [ | | | |
Reagible Waren®) ..., ........... 1813=100] 64,9 | 64,7 | 634 ’ 63,5 | 63.7| 638 63,7| 639| 71.9| 73,7 744 740 73,7 736 738 739
Groshandelspreise (gesamt) ....... | ¥ 100,8 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 101,3 | 101.4 | 1014 101,38 | 102,5 | 102,8 | 102,9  102.8  102,9 | 103,0 | 103,1 | 103.0
AgrarBtoffe o cvaive e | » 100,7 | 101,5 | 101,6 | 101,5 | 101,68 | 102,2 | 101,8 ‘ 1014 | 104,0 | 104,3 | 104,4 | 1043 | 104,4  104.8 | 1048 | 104,7
Industrielle Rohstoffe u, Halbwarer o 92,2 922| 92,0 ¥2,0 020 91,7 918] 919! 922 | 924 92,6 926 u26 926 | 82,7 | 92,7
Tortigwaren .......... 1 1178 | 117.6 | 117.8 | 118,1 1184 | 1184 1186 1187 | 119,2 | 119,2 | 119,2 | 119,2 | 119,2 ' 119.2 | 113.3 | 119.3
darunter: Produktinnsgliter * 114,0 I 114.0 | 114.0 | 1140 114.0 | 1140 114,0 1140 | 113,0 | 113,0  113,0 ' 113,0 | 113,0 118,0 | 113,1 ' 113,1
Verbrauchsgitter ...... ¥ 119,8 | 120,4 | 1206 | 121.2 1218 | 121,8 | 122,0 122.2 | 123,9 | 123,9 ' 123,9 | 1289 1239 1238 | 124,0 | 1240
GroBhandelsindez: ; = 1 | : !
Ver. 8¢, v, Amerika (Fisher) ....... 1926=1001 79,7 9.1 79,0 78,8 787 39, 79,0 789 85,6 | 85,8 &35 853 85,0 85,0 850 ™S5,0
Gropbritannien (Fin. Times) ...... 1913=100| 911 908 912 90,9 | 91,1 908 81,2 912| 953 | 965 | 971 97,9 978 974 977! 978
GroBhandelspreise AH ‘ i | | i ! ! 1 i :
Roggen, miirk., frei Berlin ........ je 1000 kg | 162,0 | 162.0 | 162,0  162.0 162.0 | 1640 | 164,0 164,0 [)165,0] 165,0 | 165,0 | 165,0 +165,0 167,0 167.0 ' 167,0
Rinder, Lebendgewicht, Berlin. .. .. je B0 kg 33,7 | 84,6 ‘ 3481 842 349 856 3406 353 41,7 | 41,7 ‘ 41,8 41,8 | 42,0, 420/ 420 | 42,0
Rindshiute, stidam. %), Hamburg .. | jel/, kg 037 0,3 035 036 035 036! 036 0,36 042 0,43 044 047 047 047 0,48 | 0,48
MaschinenguBbruch, Diisseldorf#), . jet 54,0 ‘ 54,0 ‘ 55,0 53,0 | 54,0 1 54,0 | 54,0 | 54.0 52,0 | 52,0 52,0 52,0 | 52,0 52.0 | 53.0 | 53,0
% Baumwolle, New Fork loco ... . cts je lh 12,40 | 12,65 | 12,55 12,65 | 1225 | 12.40 12,55 | 1255 | 11,30 | 11,30 = 11,15 | II,35| 11,40 11,55, 12.20* 12.20
x Weizen, New York, hardw. loco cls je GO ths | 111,63 117,00 114,88 (111,25 112,75 114 .25 116,63 113.50 | 142,00 140,12 135,90, 133,62 130.62 127.62 125 12°125687
x Kautschuk, First crepe, London. . ... djelb 7 619, | 67y | 6% | 6Ys | 67 | Y | 6V | 8Y, 6 |6, | 6% | &/ 6! 6716 61
X Kupfer, Electrolyt, London ........ Ciet 29,00 | 29,13 | 29,00 i 31,00 | 30,50 | 30,75 | 31,00 | 30,00 | 39,88 | 40,75 | 39,50 | 40,00 | 39,50 4025 39,44* 39,75
1y Nnch der Statistik der Arheitsimter; seit Miirz 1935 einschl. faarland, — ) Ohne Nordirland; registrierte Arbeitslose, — %) Forderkohle. — *) Reichsbank und die
4 Privat-Notenbanken. — %) Mitteliert ans Gutschriften und Lastschriften. — ¢) Debetzinsen zuziiglich VorschuBprovision; Satz der Stempelvereinigung. — 7) Kredit-
zinsen fiir tiglich falliges Geld in provisionsfreier Rechnung. — *) DerSatz wird bestimmt durch das Habenzinsabkommen der Spitzenverbiinde der Geldinstitute vom 9. 1. 1932. —
*) Bis Ende Mérz 1935 6% Papicre. — 19) Ab 1. 4. 1935 ausschlieBl, 2% Bonus. — 1) Seit Anfang Juli 1934 ohne Reichsanleihen sowie ab 1. 4. 1935 ohne Industrieobligationen.
— 1) Ohne Reichsanleihen. — %) MaschinenguBbruch, Schrott, Messingblechahfille. Blei, Schnittholz, Wolle. Hanf, Flu~hs. Ochshiiute, Kalbfelle. -— '3) Buenos Aires; ge-
trocknet, — %) Werkselnkaufspreise. — ¢) Vorlinfig, — X Originalprelee, icwells Donnerstag. — *) Bis 80. Sept., 163,0 /2&. — + Ab 1. Nov. 167,0 2.




Monatliche

Zahlen-
3. Bellage zum Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung abersicht
8. Jahrgang Berlin, den 27. November 1935 Nummer 47 Oktober 1935
1934 1935
Gegenstand —= - o

Anzabl der Werktage: ler 25 o7 o5 os | %6 | w4 | o6 | 24

Aug, | Sept. Okt. | Nov. Des | Jan, | Febr. i Mirz  April | Mai | Juni | Juli  Aug. Sept. | Okt.®

95 | o4 | 2 =1 | % o

I. Beschiiftigung und Arbeitslosigkeit, Stand am Monatsende

T [ T
Beschiftigung (in 1000) | i |

Gesamtzabl der beschaftigten Arbeiter und Angestellten

Zahl der Beschiftigten nach der Krankenkassenstatistik. 15559 |15621 15636 !15476 14873 |14409 14688 115?79 i15930 :16386 16504 16640 16600 16634 16501

nach den Berechnungen des L.f. K. ................. 15850 15600 i15900 15770 '15160 |14700 14980 15540 116220 16670 16770 (16910 16960 16890
davon | : | i i
,Reguldre' Beschiiftigung ....................oouun 15150 (15260 (15300 '15140 14540 [14120 !14550 [14870 15530 16040 (16170 116350 16400 16360
»Zusitzliche* Beschiftigungy) .............o.o0vr..n 700 640 | 600 630 620| 580| 630 670 680 630 | 600, 560 560 | 530 |
Arbeltslosigkeit (In 1000) ; | ; \ | . : , ‘ i |
Zahl der Arbeitslosen bei den Arbeitsimtern®) ......... | 23981 2282 | 2268 | 2353 | 2605 | 2974 ' 2764 | 2402 | 2233 ' 2019 | 1877 | 1754 ' 1706 | 1714 | 1828
davon Hauptunterstiitzungsempfinger®) } i | | 1 \ | ! |
in der Arbeitslosenversicherung ................... 810 208 328 588  535] 808 719 458 | 336 277 251 233 232! a3 306
in der Krisenfilrsorge .........ccoviviviinnransans 783 757 786 T35 Teh| 814 821 B15 788 733 TI6 671 | 648 636 645
‘Wohltahrtaerwerbslose®). ... ....vuiviiiinniinninnnes 728 679 639 627 43| 682 645 ! OB67 | 516 466 | 421, 386 362 345 830

1. Zahl der beschiiftigten Arbeiter in v. H. der Arbelterplatzkapazitiit

II. Beschiiftigung der Industrie (Ergebmisse der Industrieberichterstattung)*)

Gesamte INAUSHEIE . . . ....overer et 61,0 62,1 | 62,6 62,8 61,8} 50,1 59,8 61,3 | 63,3 64,7 | 65,2 | 66,1 66,2 66,3 66,0
Produktionsgiiterindustrien®) ................ ... 61,2 | 62,6 63.0 63,0, 61,8 57,7 58,2 61,7 | 64,9 | 67,2 ‘ 68,4 | 69,7 70,0 69,9 69,2
Verbrauchsgiiterindustrien .............. 60,7 | 61,5 | 62,1 62,6 | 61,8 | 60,8 | 60,8 | 60,8 | 61,2 | 61,4 | 61,2 | 61,4 61,4 61,7 619

Bergbam: ;i ¢ il st v B .| 636 | 63,9 639 64,1 | 64,3 | 64,6 64,7 64,8 | 652 655 | 656 657 657 63,0 .

Eigen- und Metallgewinnung ..... 69,1 | 69,6 | 70,0 | 70,2 | 72,0 | 728 | 733 74,83 | 7,7 77,3 781 ' 79,7 80,8 81,9 821
Bisen- und Stablwarenindustrie 59,2 | 50,5 | 60,1 | 61.2 ' 61,3 | 61,3 ' 61,6 62,2 63,1 63,4 635 64,0 643 64.2 64,6
Ma8ChinenbaT L oo vvneeiteeiinie et ianant 62,5 | 63,2 | 64,7 | 65,7 | 66,2 | . 3 5 ; S e e B g : :

FPohreenghai®) . oo voeemie ses ponsmmasmies s snsissinss 63,8 | 62,9 | 62,6 | 63,2 | 64,5 | 67,0 09,6 74,7 758 77,5 | 77,9 | 78,6 | 79,2 77,1 75,8
BIKtrOINABMAtre . . vuvvis e sownasvasosnssssssssdasss 67,8 F 70,3 | 70,6 | 70,2 | 68,9 | 67,7 68,0 | 68,1 | 68,6 69,4 70,3 6 72,2 ! 74,2 752 .

Feinmechanik und Optik ................ooiiiian, 59,4 | 60,4 | 61,3 | 62,2 63,0 63,7 651 66,7 | 69,3 60,1 699 71,4 725 7289 73,8
Baustoffindustrien . ........eveiiiiiiiiiiiis 65.0 | 63,7 | 60,3 ' 56,4 | 52,6 | 45.6 454 51,7 | 58,7 | 63,7 06,0 ' 66,8 067 662 640
81T b1 v R 55,8 | 62,5 | 64,1 | 64,6 | 586 | 37,7 87,1 | 47,7 | 57,8 65,0 68,4 | 71,2 72,2 71,5 69,4
Holzverarbeitende Industrien .................00000e 50,8 | 52,5 | 53,5 | 53,6 | 52,1 | 50,2 49,5 | 48,6 @ 49,0 49,7 | 50,6 | 51,1 51,4 51,9 51,3
Textilindustrio. . .......cciiiiriiiiiisiiiiiiineiaain 72,4 ‘ 72,4 | 78,0 | 73,5 | 72,9 | 72,7 72,5 ' 72,4 | 72,9 ' 73,01 72,6 | 72,6 72,0 7.2 7.3
Bekleidungsindustrie ............ . co0iiiiinieniannn 59,6 i 59,9 | 59,6 | 59,6 ‘ 59,2 | 59,1 ' 59,6 & 60,0 60,8 | 60,5 | 58,6 « 57,9 57,7 Aa7,6 57,1
Nahrungsmittelindustrie .................o0oveiint. 66,7 | 69,7 | 71,8 | 72,56 | (9,2 | 65.5 | 658 65,6 « 63,6 63,6 | G5.5 | 66,5 67,8 70.8 72,0
GenuBmittelindustrie. . . ........coiiiiiiiiiiiiiiains 76, ‘ 76,7 | 77,3 | B0 | 78BS | 797 775 | 776 | 779 | 78,2 | 83 783 779 780 780

2. Zahl der gelelsteten Arbeiterstunden in v. H. der Arbelterstundenkapazitat

Geanpite: Tndusbele: .. ;i s eimiiiid s s vios i ey 55,0 | 56,6 | 57,8 | 59,0 57,0 | 53,2 53,4 555 | 58,3 | 60,7 | 59,3 59,2 59,6 61,3 ‘ 61,1
Produktionsgiiterindustrien®) ............... ... 00000 56,9 | 58,56 | 59,3 | 60,5 | 58,3 | 53,9 @ b4,5 58,1 | 62,0 65,1 67 65,9 67,2 | 66,2
Verbrauchsgiiterindustrien .............. 52,4 | 54,2 | B5,6 | 7,0 554 | 52,2 52,0 | 52,2 | 536 | 54,9 | 518 51,2 51,5 53,9 ‘ 54,5

BErBBRATY o ioasyvss st wwavei 57,7 | 59,8 | 61,2 | 64,6 | 644 | 62,9 | 612 600 | 61,3 623 | 61,3 595 598 632 ;

Rigen- und Metallgewinnung ......... 63,2 | 63,3 | 64,5 | 65,0 | 66,6 | 66,8 i 67,8 | 69,2 1 71,1 ‘ 74,7 | 73.2 74,1 754 7,7 784
Eisen- und Stahlwarenindustrie 53,0 | 54,4 | 55,7 | 57,3 | 5Bd | 57,6 | 57,7 59,1 | 60,6 624 | 604 508 60,1 61.2 619
Maschinenbau «...covvvvnvnivarinenns 58,6 @ 59,7 | 61,5 | 63,6 ! 66,0 N s F o o I s ; ; ‘ .

Fahrzeughbau®)........ 60,2 | 54,3 | 54,3 56,1 | 58,0 | 62,4 | 068 70,4 | 71,4 745 | 721 728 70,1 7Ll fdd
Elektroindustrie 61,7 | 64,7 66,1 67,6 65,2 62,7 63,5 | 63,9 | 62,7 664 635 66,2 69,2 719 ;

Feinmechanik und Optik ............ 53,2 | b5,1 | 58,6 | 59,7 @ 50,6 | 50,2 ' 60,0 | 63,8 | 65,2 G9,1 | 66,1 66,5 682 70,5 72,8
Baustoffindustrien ................... 60,0 | 58,5 | 654 | 52,1 | 47,7 | 39,8 | 38,3 | 44,2 ‘ 52,6 | 58,8 | 60,1 60,6 @ 59,9 608 57,6
Holzverarbeitende Industrie........... 47,3 | 49,8 | 52,1 ‘ 52,0 | 49,2 | 44,1 | 42,1 | 41,6 43,7 A 47,0 | 46,0 4506 46,4 488 48,7
Textilindustrie. ..........coovvuiienins 58,9 | 58,8 | 60,6 | 62,2 | 62,6 | 60,6 | 60,3 | 60,7 ‘ 61,6 | 62,1 | 57,2 59,2 | 58,5 ' 59,0 | 59,4
Bekleidungsindustrie ................. 51,6 | 53,6 | 63,3 | 53,7 | 61,6 | 49,7 ' 50,1 | 50,5 | 52,3 | 53,9 | 47,3 45,0 | 45,2 48,4 | 486
Nahrungsmittelindustrie . 60,2 | 64,0 | 66,7 | 68,3 | 65,0 | 58,2 | 58,6 | 58,1 | 58,1 | 58,5 | 60,4 | 58,3 | 60,1 64,G | 66,7
GenuBmittelindustrie ........coveivrrirrineieieiias 70,9 | 72,0 | 72,8 | 75,3 | 75,8 | 72,3 | 72,0 ‘ 70,2 | 72,1 | 72,2 | 72,2 | 69,9 70,5 718 | 713

8. Durchschnittliche tigliche Arbeltszeit der Arbelter in Stunden *)

Gesamte Industrie ......c.c.ievveunsaarrnsnssasanssrane 7,81 | 7,38 | 7,47 ‘ 7,60 | 7,48 | 7,25 | 7,26 | 7,34 ‘ 745 | 7,69 | 7,34 | 7,23 7,27 744 | 7.47
Produktionsgiiterindustrien®) ...........ciiiiiiieiiiia 7,48 | 7,51 | 7,69 | 7,71 | 7,61 | 7,43 | 7,44 | 7,58 765 | 7,77 764 | 7,54 7,58 7,60 7,67
Verbrauchsgiiterindustrien ..........coviiiiiiiaiiies 7,09 122 33| 746 | 7,32 | 7,01 | 7,00 | 7,03 | 7.9 | 7,36 | 6,96 | 6,83 6,87 7,12 7.21

Eisen- und Metallgewinnung .. ... 7,58 | 7,55 | 7,65 | 7,72 {769 | 7.67 | 768 | 7,74 | 7.80 | 8,02 | 7,70 | 7,70 774 7,77 | .84
Eisen- und sStablwarenindustrie . .. 47 | 7,69 0 7,71 | 7,73 | 7,58 | 7,61 | 7,70 | 7,78 | 748 | 7,60 754 7,55 7.4 0 7,75
RO AT BTN IR, s o M A S i 7,80 | 7,82 7.88 1 7,90 . v | " - Eooa b ; w

Fahrzeughaut) . ... .. | 7,06 | 7,19 @ 7.45 i 75651 7,53 | 7,74 7,75 7,78 7,94 | 7,63 | 7,57 731 7,50 | 7,18
Elektroindustrie | 7,98 | 7,47 | 7,70 | 7,61 | 742 | 748 | 7,50 | 7,80 | 7,71 | 7,16 7,30 7,43 761 | .

Feinmechanik und Optik ............ | 7,83 | 7,70 | 7,74 | 7,62 | 7.49 | 7,53 | 7.70 | 7.64 | 8,10 | 7.89 7,53 T.6L 7,80 | 7.05
Baunstoffindustrien ............0000ann 739 | 7,68 ; 7,71 | 748 7,21 | 602 | 7,11 | V.45 | 7,67 7,50 7,56 747 7,71 | 7,50
Holzverarbeitende Industrie 7.64 | 7,81 | 7,88 | 7,67 | 7,14 | 6,99 | 7,00 | 7,24 | 7,65 7,80 | 7,28 739 7,70 | 7,76
Textilindustrie.................cc0onn 6,74 | 6,85 | 7,01 ! 7,081 6,90 | 6,89 | 6,94 | 6,99 | 7,06 | 6,45 6,60 6,60 6,71 | 6,78
Bekleidungsindustrie ................. 782 | 7,26 | 731 | 7,001 6,85 | 6,86 | 6,80 | 7,07 733 | 6,78 647 650 6.9 | 7,06
Nahrungsmittelindustrie .............. 7,66 | 7,75 | 7,88 L7820 7,41 7,456 | 7,52 | 7,856 | 7,66 7,89 7,28 7,47 7,67 | 7,81
GenuBmittelindustrie ............coioiiiiaiiieieaens 7,43 | 7,40 1 791, 7,71 7,37 | 7,85 | 7,18 | 7, 785 7,32 7,05 7,18 7,31 7,25

Angestellten in v. H. der Angestelltenplatzkapazitiit

Gesamte Tndustrie .. ....cvveieiieiniinsnrianersrnrenes | 70,6 | 71,1 | 71,6 | 72,0 | 71,8 | 72,3 | 72,0 789 | 74,6 | W0 W6 W2 W7 770
Produktionsgiiterindustrien®) ..o | 695 | 70,3 | 71,1 | 71,6 | 71,6 | 72,3 | 73,4 ' 745 755 U6,1 77,2 782 789 79,2
Verbrauchsgiiterindustrien ...........cocieiiiiiiannes | 72,0 72,1 | 72,4 } 72,5 | 72,1 | 724 | 72,3 73,0 73,3 734 T34 7386 73,80 ' 74,0

Bergbau ........ciiniiin... o 778! 78,0 785 | 788 795 ‘ 79,7 | 80,0 804 | 808 809 813 B8l6 81,9 82,1
Eisen- und Metallgewinnung ... L 71L,7 | 72,4 73,1 73,6 | 745 | 5,1 | 76,1 | 778 788 79,6 81,0 854 850 851
Bisen- und Stahlwarenindustrie . L] 73,9 | 74,2 | 74,5 | 74,8 \ 75,5 | 76,0 | 76,6 | 77,0 | 785 | 79,4 # 79,8 80,4 80,7 81,3 81,3
Maschinenbau . ....ovvuvuereeenenanns . | 66,1 | 66,7 | 68,1 | 69,1 | 69,7 y T (Y 3 I : ; w il

Pahrzeugbau®)...... .| 683 | 70,2 | 71,0 | 71,9 ’ 72,5 | 74,6 | 77,1 | 80,0 | 828 | 842 852 850 87,1 87,6 83,1
Elektroindustrie 70,5 | 71,8 | 72,5 1 73,4 | 740 | 747 | 5,7 | 764 77,6 78,7 | 79,6 80,6 81,6 82,4 | .

Feinmechanik und Optik ...........c.oovevvamnnnans 66,4 | 67,0 ' 67,7 | 68,1 684 [ 69,3 70,2 | 71,2 72,9 73,6 | 74,1 748 754 76,0 76,4
Baustoffindustrien ..........c.o.iiiiiiiiiaiariaeans 63,6 | 63,6 62,1 | 62,5 | 63,1 | 62,0 62,5 | 650 | 659 66,4 | 67,5 68,0 67,0 69,1 | 69,8
Bauindustrie ........ccovviiiiiiiiiiiiaiiiisiarians 60,8 | 63,6 | 66,0 | 67,6 | 68,3 | 66,3 | 67,4 | 60,6 | 71,0 73,2 | 74,5 757 774 78,5 | 78,5
Holzverarbeitende Industrie 54,6 | 54,9 ' 55,3 | B6,1 | 56,1 | 56,0 | 56,1 | 55,9 | 57,1 57,4 | 57,2 ‘ 56,8 57,1 57,2 | 56,8
Textilindustrie. ..........coovieenrnns 81,0 | 81,0 | 80,8 | 81,0 | 80,7 | 80,7 | 81,3 | 61,4 | 82,2 825 828 82,7 829 832 8,2
Bekleidungsindustrie ................. 67,0 | 67,1 | 67,2 | 67.1 | 67,6 | 66,6 | 66,6 | 66,4 | 66,7 67,2 | 66,9 66,6 664 66,3 | 66,3
Nahrungsmittelindustrie .............. 80,1 | 80,3 80,5 ‘ 81,1 | 81,8 | 809 80,7 | BO7 | 812 81,3 | BL,5 | Bl 81,8 855 | 828
GenuBmittelindustric .............ooioiiiiieiiians 76,6 | 76,6 | 76,5 | 768 76,8 | 76,7 | 77,0 | 70| 77,7 779 | 783 | 782 786 789 786

#) Z.T. vorlaufig. — 1) Arbeitsdienst, Landhelfer, Notstands- und Fiirsorgearbeiter. — *) Seit Mirz 1035 einschl. Saarland. —

bau. — 7) Statt der Stunden: Schichten. — %) Die Ziffern hinter dem Eowma bedeuten Dezimalteile einer Stunde.

*) Ohne Fiirsorge- und Notstandsuarbeiter,

-— %) Die Angaben fiir die einzelnen Industriezweige, von denen nur die wichtigsten aufgefuilrt sind, sind nur in ihrer Bewegung, nicht in ihrer absoluten Hohe voll mit-
einander vergleichbar. — %) Diese Gruppe umfaBt auBer den einzeln anfgefiihrten noch eine groBe Anzahl anderer Industriezweige. — ) Einschl. Waggon- nnd Schiff-
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