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Der Aufschwung im deutschen Schiffbau

Kein anderer deutscher Wirtschaftszweig hat
in den letzten zwei Jahren einen &hnlich stiir-
mischen Aufschwung genommen wie der Schiff-
bau. Auf dem Hohepunkt der Weltkrise waren
die deutschen Werffen nur zu einem kleinen
Teil ihrer Kapazitdt ausgenutzt. Im Jahre

ten und Baubestinde zeigt, kam diese Bauwelle
auch den deutschen Werften zugute. Diese Sta-
tistik, die nur die bereits begonnenen Neubau-
ten einbezieht, hinkt freilich betrdchtlich hinter

Angefangene Neubauten und Baubestinde im Schiffbau*)
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mehr als verdoppelte. Deutschland nimmt im
Schiffbau nun wieder den zweiten Platz hinter
Grofibritannien ein, nachdem es in der Krisen-
zeit voriibergehend bis auf den vierten DPlatz
zurilickgefallen war.

. Im Herbst 1935 nahmen die Neubauauftrige
im Zusammenhang mit der Sonderkonjunktur
der internationalen Seeschiffahrt in der ganzen
Welt einen besonders grofien Umfang an. Wie
die Zahleniibersicht der angefangenen Neubau-
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Nach den Aufzeichnungen des ,Hamburder
Fremdenblatts' waren die desamten Baubestinde
der deutschen Werften — einschliefilich der noch
nicht in Angriff genommenen Auftride Ende
1935 noch hoher, ndmlich 532 000 BRT insgesamt,
wovon 220320 BRT auf deutsche und 311380 BRT
auf ausliandische Bestellungen entfallen. Nicht ein-
derechnet sind dabei die Auftrdde der deutschen
Kriegsmarine, die mit dem Wiederaufbau der
Wehrmacht ebenfalls zugenommen haben. So
wird es erklédrlich, dafi einide der grifiten deut-
schen Werften in jiingster Zeit erkldren konn-
ten, sie seien auf absehbare Zeit bis zur Grenze
ihrer Leistungsfihigkeit mit Auftrdgen versehen.

Weltschiffahrt und Weltschiffbau

Dieser Umschwung im Schiffbau ist, wie be-
reits erwdhnt, eine internationale Erscheinung.
Auch in Japan, Schweden und Dénemark sind
die Werften annidhernd bis zur H&chstkapazitiit
mit Auftriden versehen, wihrend in Grofibri-
tannien, wo die Auftride gegenwirfi¢ noch we-
niger als 40 v. H. der Werftkapazitit ausmachen,
segeniiber dem Krisentief von 5 v. H. immerhin
eine bedeutende Besserung zu verzeichnen ist.

Die  starke  internmationale  Schiffbautitigkeit
scheint zuniachst unerkldrlich zu sein, wenn man sich
vergegenwiirtigt, dall einem Welthandel, der mengen-
miBig noch immer unter dem Stande von 1913 liegt.
eine Welthandelsflotte gegeniibersteht, die dem Raum-
gehalt nach um etwa 38 v.H., der Leistungsfihigkeit
nach um schitzungsweise 70 v. H. gegeniiber 1913 zuge-
nommen hat. Man muf} aber dabei beriicksichtigen, daf}
sich die Nachfrage nach Schiffsraum je beférderte Tonne
Ware infolge lingerer Beférderungswege, struktureller
Umschichtungen (Vordringen der Spezialschiffahrt,
besonders der Tankschiffahrt) und aus anderen Griin-
den gegeniiber der Vorkriegszeit erhght hat. Auflerdem
hat sich das MiBverhiltnis zwischen dem Umfang der
Welthandelsflotte und dem Welthandel in den letzten
4 Jahren bereits betrichtlich gebessert: Die Welt-
handelsflotte (ohne die Flotte auf den nordamerika-
nischen grofBen Seen) ist von 67,6 Mill. BRT Mitte
1931 auf 62,3 Mill. BRT Mitte 1935 zuriickgegangen,
wihrend auf der anderen Seite der Welthandel iiber
See seit 1932 erheblich gestiegen ist. Man nimmt
allgemein an, dafl die Welthandelsflotte in Zukunft
nicht weiter zuriickgehen, sondern mindestens ihren
gegenwirtigen Stand behaupten wird. Unter diesen
Umstinden koénnte der Weltschiffbau zukiinftig mit
jahrlichen Ersatz- und Erneuerungsbauten von 2,5 bis
3,1 Mill. BRT (4-5 v. H. der Welthandelsflotte), d. h.
mit einer Bautdtigkeit in der Hohe der Jahre 1927
bis 1929 rechnen.

Dabei ist allerdings vorausgesetzt, daf die AuBerdienststellung ver-
alteter Schiffe nicht durch deren Abwanderung in Lander mit billigeren
Betriebskosten iiber Gebiihr hinausgeschoben wird. Selbst bei einem
Durchschnittsalter der Schiffe von 30 Jahren miiBte sich jedoch in ab-
sehbarer Zeit ein jéhrlicher Ersatzbedarf von rd. 2 Mill. BRT ergeben,
d. h. eine Erhthung des Weltschiffbaues um rund 50 v. H. iiber den
Stand von 1935.

Auf einigen Sondergebieten, wie im ostasiatischen
Bereich, in der Siidafrikafahrt und bei der Tankschiff-
fahrt, ist im Verlaufe des letzten Jahres zeitweise
sogar eine Knappheit an Tonnage eingetreten. Dem-
entsprechend ist ein bedeutender Teil der Ende 1935
im Bau bhefindlichen Handelsschiffe (nach ILloyd’s
Register insgesamt 1,5 Mill. BRT) fiir solche Fahrt-
gebiete bestimmt: allein auf den Tankschiffbau ent-
fallen (ebenfalls nach Lloyd’s Register) 439 000 BRT,
wiihrend nach privaten Schitzungen Schiffe von zu-
sammen iiber 325000 BRT fiir die Siidafrika-Fahrt
gebaut werden.

Fiir die starke Héufung der Schiffbauauf-
trige gegen Ende des lefzten und Anfang die-

o0 -

ses Jahres sind vor allem zwei Griinde anzu-
fiihren: die -— allerdings nur voriibergehende
-— kriftige Frachtratensteigerung infolge des
italienisch-abessinischen Konflikts, sowie die Be-
fiirchtung einer stirkeren Erhohung der Schifi-
baupreise infolge der allgemecinen Zunahme des
Kriegsschiffbaus und der steigenden Lohn- und
Materialkosten ).

Die Ursachen der deutschen Sehiffhau-
konjunktur

Angesichts der Wettbewerbsnachteile, die fiir
die deutschen Werften aus der Abwertung der
englischen, skandinavischen und japanischen
Wihrungen entstanden waren, mufl der {iber
den Weltdurchschnitt weit hinausgehende Auf-
schwung des deutschen Schiffbaus besonders
iiberraschen. Er ist einmal darauf zuriick-
zufithren, dafl das Problem der Erhaltung und
Modernisierung der deutschen Handelsflotte in
den letzten Jahren unter teilweiser Mitwirkung
des Reiches energisch in Angriff denommen wor-
den ist; andercrseits haben sich frofz der Wih-
rungslage auch die Auslandsauftrige der deut-
schen Werften seit Herbst 1934 auBerordentlich
gilinstig entwickelf, co dafl Deutschland der weit-
aus bedeutendste Exporfeur von ncuen Schiffen
geworden isf.

1. Die Lrneuerung der deutschen Handels-
flotte ist im Laufe der Krisenjahre zu einem
brennenden Problem deworden. Deutschland hat
seit 1931 seine Handelsflotte bedeutend stir-
ker eingeschrinkt als die {ibrige Welf; der

Entwicklung der deutschen Handelsflotte *)

Welt- Deutsche .l)cul-%‘qc]ll‘rri(l]‘e]_‘\ntei}

Jahresmitte handelsflotte | Handelsflotte | Welthandelsflotte
1000 BRT | v. H.
1014, 49 080 5450 | 11,1
108w ne 70131 4255 6.1
1982......... 39 734 4165 6.0
BB v 67 920 3901 | 3.7
1984, i vvnnisa 63577 3691 i 3,6
198500 s 64 886 | 3704 | 3,7

%) Nuch: Lloyd's Register of Shipping.

Anteil der deutschen Flagde an der Welthan-
delsflotte ist von 6,1 v.H. 1931 auf 5,7 v.H.
1935 gefallen, d. h. auf die Hilfte des Vor-
kriegsanteils. Deutschland hat nicht, wie dies

Altersaufbau der deutschen Handelsflotte
Stand am Jahresanfang

1929 1933 | 1984 1935
e | v I v.H. | v. H. v. H.
" |1000|der Ge-|1000|der Ge-|1000 der Ge-|1000| der Ge-
BRYT samt- | BRT| samt- | BRT| samt- BRT‘ samte
| flotte flotte | flotte | flotte

T [ 1 | |

hiszu5Jahren| 846 21,2 | 6511 165 | 347 91| 210 5.6
5—10Jahre (1404 37,7 | 067 244 | 977 257 |1024] 27,4
10—20 ,, | 708| 177 11507, 3881 1750 45,9 |1698 45,4
20—30 ., 674! 16,9 | b45 13,8 | 508 133 | 550 14,7
ber30 , | 260 6.5 | 288 73| 227 6,0 | 256 6.9
Gesamt ....|3980 1000 [3957] 100,0 |3808| 100,0 [3737] 100,0

in einig¢en anderen Léndern der Fall war,
die abdewrackten Schiffe durch Neubauten
ersetzt. So ist eine starke Uberalterung der
deutschen Handelsflotte eingetreten. Der An-

1) Nach der englischen PFachzeitschrift ,,Fairplay® sind die eng-
lischen Schiffbaupreise von Mitte 1933, dem Tiefpunkt, bis Ende 1935
hereits um rd. 15 v. H. gestiegen. Noch stirkere Steigerungen ergaben
sich teilweise im japanischen Schiffbau,



10 Jahre alten Schiffe ist von
41,1 v. H. Anfan% 1929 auf 67,0 v.H. Anfang
1935 gestiegen. Zuriickgegangen ist besonders
der Anteil der unter 5 Jahre alten Schiffe; nach
Lloyd’s Register betrug der Anteil dieser hoch-
qualifizierten, weil mit allen Neuerungen der
Technik ausgeriisteten Schiffe Mitte 1935 im
Weltdurchschnitt 7,9 v. H,, in Deutschland dage-
gen nur 4,6 v. H., so dafy Deutschland in dieser
Hinsicht beinahe an letzter Stelle unter allen
Schiffahrtslindern stand; in Norwegen machte
der Anteil der unter 5 Jahre alten Schiffe 16,6,
in Frankreich 12,4, in Japan 11,4, in Holland
10,4 und in Grofibritannien 8,9 v.H. der Ge-
samtflotte aus.

Inzwischen ist hier freilich teilweise Abhilfe
deschaffen worden. Nachdem drei neue Schnell-
dampfer fiir den Ostasienverkehr in Dienst ge-
stellt worden sind, steht der Norddeutsche Lloyd
in diesem wichtigen Verkehrsgebietf, das bisher
von der deutschen Schiffahrt vernachlissigt wor-
den war, nunmehr an der Spitze aller Schiff-
fahrtsgesellschaften. Aber auch fiir andere
Routen, fiir den Afrika-, Siidamerika-, Mittel-
amerika- und Levantedienst sind Ersafz- und
Neubauten feils schon vollendet, teils im
Bau. Die Hauptschwierigkeit, die der Flotten-
erneuerund bisher entgegenstand und noch ent~
segensteht, ist die Finanzierungsfrade; die deut-
schen Schiffahrtdesellschaften sind hier durch
die iibermiflise Schuldenlast, die sie als Hinter-
lassenschaft des Wiederaufbaus nach dem Kriege
und der Krisenzeit zu fragen haben, gedeniiber
ihren ausléndischen Konkurrenten auflerordent-
lich im Nachteil.

Die in den Jahren 1934 und 1935 durchge-
fithrte Neuorganisation der deutschen Seeschiff-
fahrt hat diese Frage einer rationellen Ldsung
nitherdgefiihrt, indem sie einen klareren (iber-
blick iiber die Rentabilitdt der einzelnen Linien
ermdglichte und lebensfihige Teile von toten
Lasten befreite. In Anerkennung der Dring-
lichkeit des Problems hat die Reichsregierung
auch direkte Hilfe gewidhrt: einmal, indem sie
die Vorschriften iiber Zuschiisse und Zinsver-
dlifungen bei Instandsefzungs- und Erginzungs-
arbeiten nach dem Gesefz vom 21. September
1933 auch auf Seeschiffe erweiterte, ferner auch,
indem sie Arbeitsbeschaffungsmittel zur Ver-
fiigung stellfe. Diese sind inzwischen aber auf-
gebraucht, so dafl das Finanzierungsproblem in
aller Schwere weiterbesteht. Besonders dar-
unter zu leiden hat die deutsche Tramp-
schiffahrt, die an sich schon unverhéltnisméfiig
klein ist (rd. 600000 BRT, wovon nur etwa
200000 BRT in der Uberseefahrt beschaftigt
sind), und die aus Devisenersparnisgriinden
dringend einer Erweiterung bediirfte, die aber
kaum die Mboglichkeit findet, sich auch nur in
ihrem bisherigen Bestand zu erhalten.

teil der diiber

2. Das starke Ansteigen der ausldndischen
Schiffbauauftriage an deutsche Werften geht aus
den Zahleniibersichten auf Seite 49 hervor.
Ende 1935 lagen sie bereits hoher als die Auf-
trige fiir deutsche Rechnung. Es handelt sich
dabei zu einem betrdchtlichen Teil um Auf-
trige fiir Tank- und Frachtmotorschiffe, die teils
im direkten Tausch %egen Warenlieferungen
nach Deutschland, teils zur Auffauung von
Reichsmarkguthaben fremder Konzerne verge-
ben worden sind. Vor allem sind die groficn
Olgesellschaften, der englische Unilever-Konzein,
norwegische und hollandische Gesellschaften
daran beteiligt.

Von auslindischer, besonders englischer, Seite sind
diese Auftrige fiir deutsche Werften gelegentlich einer
unfreundlichen Kritik unterzogen worden; als Abwehr
dagegen wurde in England vor kurzem angekiindigt,
die staatliche Unterstiitzung der Trampschiffahrt
werde in Zukunft nur in Grolbritannien gebauten
Schiffen zugute kommen. Man kann aber keinesfalls den
Vorwurf erhieben, daf} diese auslindischen Auftrige mit
unfairen Mitteln nach Deutschland gezogen worden
seien. Sicherlich sind sie teilweise eine IFolge der
deutschen Devisenpolitik. Deutschland kann seine
Finfuhr eben nur durch entsprechende Warenlieferungen
bezahlen, und nichts ist natiirlicher, als daB es seine
Kundenstellung dazu ausnutzt, um die Abnahme
seiner eigenen Erzeugnisse zu fordern, wie dies in allen
Lindern der Welt geschieht. Die fremden Gesell-
schaften scheinen es vorzuziehen, weiter nach Deutsch-
land zu liefern und dafiir deutsche Trzeugnisse in
Empfang zu nehmen. Wenn sie dabei Schiffe
anderen deutschen Waren vorziehen, so erklirt sich
dies nicht nur daraus, daB die Auftraggeber die
gelieferten Schiffe teilweise im eigenen Betricbe
verwenden konnen, sondern weist auch noch auf einen
anderen Grund fiir die hohen Auslandsauftrige hin:
Die deutschen Werften genieBen im Spezialschiffbau.
vor allem im Bau von Tankmotorschiffen, seit langem
einen besonderen Ruf. Im Jahre 1935 hat Deutschland
im Tankschiffbau, gemessen an den Stapelliufen, die
erste Stelle vor Dinemark, Schweden und Grol-
britannien eingenommen. Die deutsche Werftindustrie
hat auch schon friiher, besonders in den Jahren 1929
bis 1931, sehr stark fiir das Ausland gearbeitet; auch
jetzt ist ein Teil der Auslandsauftrige unabhingig
von der deutschen Devisenregelung hereingekommen.

Diese Schiffslieferungen ans Ausland sind
unter dem Gesichtspunkt der Arbeitsbeschaf-
fung und der Deckung des deutschen Einfuhr-
bedarfs sehr zu begriiflen. Freilich ist auch
in Rechnung zu stellen, dafi auf diese Weise die
Konkurrenten der deutschen Seeschiffahrf mo-
dernste Schiffe zu Weltmarktpreisen bekom-
men, wihrend sich einer weiteren durchgreifen-
den Erneuerung der deutschen Handelsflotte
immer noch grofie Schwierigkeiten in den Weg
stellen.

Friihjahr und Ostern im Einzelhandel

Fir den Rhythmus, in dem sich die Friih-
jahrsbelebung im Einzelhandel vollzieht, ist
nicht allein die Witterung sondern auch die
Lage des Oster- und Pfingstfestes entscheidend.
Dieser Rhythmus wieder ist fiir die Disposi-
tionen des Einzelhandels, besonders fiir die
Einkaufsdispositionen von grofier Bedeutung.
Auch das Urteil iiber die Geschiiftsergebnisse
der Friihjahrsmonate (namentlich beim Ver-
gleich mit dem Vorjahr) mufl darauf Riicksicht
nehmen, wie die einzelnen Friihjahrsmonate
durch das Ostergeschift beeinflufit werden.

Der Ostersonntag fiel (bzw. {fdllt) in den
Jahren 1925 bis 1940 auf folgende Tage:

1925 12. April 1933 16, April
1926 4. 193¢ 1.

1927 17. 1935 21. April
1928 8. 1936 12. April
1929 31. Mirz 1937 28. Mirz
1930 20. April 1938 17. April
1931 5. 1939 9. ,,

1932 27. Mirz 1940 24, Mdre
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Zwischen dem frithesten Ostertermin (24. Marz)
und dem spatesten (21. April) Dbesteht also
ein Spielraum von ungefdhr vier Wochen. In
den lefzten 11 Jahren (1925 bis 1935) lag
Ostern sechsmal frith (bis zum 9. April) und
fiinfmal spdt.

Wie hat sich nun in diesen Jahren die wech-
selnde Lage des Oster- und Pfingstfestes auf
die Umsatzgestaltung ausgewirkt?

Liegt Ostern frih, so steigen die Umsitze
von Februar zu Mirz steil an und dehen im
April zuriick. Bei spdfen Ostern nehmen die
Umsdtze im Zuge der Friihjahrsbelebung von
Februar auf Midrz — je nach der Witterung —
mehr oder weniger zu, steigen aber im April
durch das Ostergeschdft weiter. Die Umsitze
im Mai werden bei frifher Lade des Oster-
festes durch das Pfingstgeschift belebt; bei
spdten Ostern gehen sie in der Redel zuriick,
da dann das Pfingstgeschdft zum drofien Teil

erst in den Juni fallt. Die Zahleniibersicht
¢ibt iiber diese Verdnderunden Auskunft.

Frithe Ostern bewirken also, wie das Schau-
bild besonders deutlich zeigt, scharfe Schwan-
kungen der Einzelhandelsumsdtze im Lauf des
Friihjahrs, spdte Ostern dageéen haben eine
ausgeglichenere Bewegung zur Folge. Eine Aus-
nahme hiervon bilden nur die Umsédtze in
Schokolade, Siiflwaren usw. Hier ist das Oster-
geschift allein entscheidend; denn in diesen
Branchen dibt es keine ,normale’ Friihjahrs-
belebung, wie wir sie z.B. im Textilhandel
kennen.

In diesem Jahr liegt Osfern spit; daher sind
ftir April — abgesehen von ,konjunkturellen”
Einfliissen, die aber hier vernachlassigt wer-
den kénnen — Umsatzsteigerunden zu erwarten,
wie sie annéherungswcisc aus der Zahleniiber-
sicht fiir ,,Spdte Ostern” abzulesen sind. Der
Umsatzverlauf wird also verhéltnismaflig aus-
geglichen und stetig sein.

DIE OSTERUMSATZE 1M EINZELHANDEL
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Nummer 13

Konjunktur-Kartei

Deutsehland

Braunkohlenbrikettwirtschalt 1. 4 356,

Die Braunkohlenbrikettindustrie hat an dem
Konjunkfuraufschwung der letzten Jahre nicht
in dem Mafie teildenommen wie die anderen
Zweige der Kohlenwirtschaft. Wihrend von
1932 bis 1935 der Verbrauch von Steinkohlen
um 32 v. H., der Koksverbrauch um 61 v. H. und
der Verbrauch roher Braunkohlen um 45 v.H.
anstieg, erhéhte sich der Verbrauch von Braun-
kohlenbriketts nur um 10 v. H. Dies ist darauf
zuriickzufithren, dafy das Braunkohlenbrikeft zum
iiberwiegenden Teil in den kaum konjunktur-
empfindlichen Hausbrand g¢elangt: Im  Ducch-
schnitt der lefzten Jahre wurden rund zwei
Drittel des DBrikettabsatzes {iiber den Platz-
handel gelcitet.

Im abgelaufenen Jahre hat die Produktion
von Braunkohlenprefikohlen gegeniiber 1934 um
fast 5 v.H, zugenommen. Dabei ist bemerkens-
wert, dafl die Brikettherstellung im ersten
Jahresdrittel fast gar nicht und im zweiten nur
um 3 v.H. ¢rofler war als in den entspre-
chenden Zeitabschnitten des Vorjahres; in den
Monaten September bis Dezember 1935 dageden
wurden 10 v.H. mehr Briketts deprefit als
zur gleichen Zeit 1934. Die Zahl der beschdf-
tigten Arbeiter und der deleisteten Lohnschichten
ist ebenfalls namentlich im letzten Jahres-
drittel — gestiegen.

Die Nachfrage auf dem Brikettmarkt war
auch im vergangenen Jahre wieder lebhafter als
im Vorjahr. Der Platzhandel erhdhte seine Abrufe
um schétzungsweise 5 bis 6 v.l1. Verhéltnis-

Bestellungen der /ndusfrie zu. Die Ausfufir von
Braunkohlenprefikohlen war mit 1,2 Mill. t etwa
ebensogrofi wie 1934. Einbufien bei den Haupt-
abnehmern — den Goldblocklindern — standen
erhéhte Ausfuhren nach Déncmark, Italien und

der Tschechoslowakei gegeniiber.
Braunkohlenbrikettindustrie
Beschilf- Produktion Aulienhandel
tigung S -
Lohn- Deat- Ober- Ober-
o schichiten  <ches berg- berg-
At ie Reich | amts- . amts- - Binfubr | Austuli
Arbeits- ins- | hezirk - bezirk i
tagl)  gesamt | [alle Donn
1432
= 100 1000t
14954 1.\ 1116 7004 4 H8 24
N 116.32 7047 324 18
B 115.7 B116 8 T8 20
L 119,2 74001 3Ly 2
1985 Jan. 121,1 2813 1265 ) 8
Felweo | 118,49 2408 1 096 750 6
1935 1. Vj. 114,2 7186 3405 2975 20 |
p . 119.8 7863 | #3940 2530 19
3 5 1180 8au7 3075 2510 @ 18 |
124,9 8812 4049 + 263 | 17 |
1936 Jan. . | 122,68 2894 1319 858 | T |
Vebr. 2674 | 1179 790 G|
1) In der mitteldeutschen und ostelbischen Braunkohlenbrikett-
industrie (Erhebungen des Dentschen Braunkohlen-Industrie-Vereins).

Die Vorrdte an Braunkohlenbriketts konnten
in der zweiten Hailfte des abgelaufenen Jahres
erheblich niedriger ¢ehalten werden als im
Vorjahr. Sie betrugen um die Wende 1935/36
nur noch rund zwei Fiinftel der Menge, die im

miflig stark -—— um rund 8 v. H. nahmen die Dezember 1930 bei den Brikettfabriken lagderte.
Ausland
Nicederliindisch Indien .4 86, (o285 Zucker zuriickzufiihren, daneben auch auf den

Die Erstarrung, in die die Wirtschaft Nieder-
lindisch Indiens nach dem schweren Konjunk-
turabsturz von 1928 bis Mitte 1932 verfallen
war, hat sich auch im verdangenen Jahre noch
nicht gelost. Gemessen an der Ausfufir, wurde
1935 sogar ein neuer Rekordtiefstand der Ge-
schaftstatigkeit erreicht. 1933 machten die Aus-
fuhiwerte noch 31 v.H. der Ausfuhrwerte des

Niederliindisch Indlen

”m;il_le":;':ply' | AuBenhandel
| Finfubr Ausfuhr
Ak- ARBe | S e
tien- fuhr- | | sog.
e kurse | (ip- Waren } | Plan- | Binge
R 1 samt (30. Ge- |Textil-; Ge- .| bore-
with- cant | waren | samt | kant- | €0~
teter ! | schuk | Kaut-
Tndex) i | schuk
e P SRV P ) B
1928 ' 1613 | 1928 | +
S =R =100 Mill. fl. | L 000 t
1932)ML-D.) 28 | 82 ab 320 0 96 | 482 | 141 | 5,1
133 .. 20 | 71 e 26,7 8,9 | 40.0 | 15,9 9,6
1934, 28 i 67 97 | 245 7.9 43,9 | 18,3 | 15,6
1985 20 65 36 | 2290 68 38,7 13,2 121
10341. Vi.| 28 68 37 | 20,7 63 448 | 178 ‘ 16,9
2, .| 28 67 38 | 260 | 85 | 486 | 106 ‘ 22,5
a2 . 20 | 67 us | 20! 84 ! 435 | 161 | 150
4. ., ] 26 67 47 1 268 1 8,1 434 | 195 | 75
19351 Vi.[ 27 ! 86 | g7 1231 59 412 118 | 120
2. w| 29 6 | 36 | 222 68 375 | 158 | 17,0
3., 2 64 g5 [ 231 76 857 134 | 93
. 42| B30 66 a8 | 230 | 68 406 116 99
1936 Jan. | . : . i2al . 487 . | 94
1) Notieruhgen an der Amsterdamer Borse. - - %) Auf Basis
von Trockengewicht.

Jahres 1928 aus, 1934 33 v. H., 1935 jedoch nur
noch rd. 29 v.H. Der Menge nach mufi die
Ausfuhr des vergangenen Jahres noch tiefer
unter der des Jahres 1933 gelegen haben als
dem Werte nach, denn die Ausfuhrpreise sind
seither etwas gestiegen.

Dieses wenig giinstige Ergebnis ist vor allem
auf die noch immer sinkende Ausfuhr von

Riickgang der Kautschukausfuhr, die nach dem
internationalen Abkommen {iiber die Kautschuk-
restriktion ¢edrosselt werden mufife. Beme:r-
kenswert gestiegen ist nur die Ausfubr von
Erddl, Zinn, Pfeffer, Palm- und Zitronendl.

Auch die iibrigen Symptome weisen auf einen
anhaltenden Tiefstand hin: die Einfuhr verharrt
seit 1932 etwa auf dem gleichen Niveau, das —
dem Werte nach — um rd. 70 v.H. unter dem
des Jahres 1928 liegt. Die [Investitionstitigkeit
liegt darnieder; jedenfalls ist die Einfuhr von
Maschinen und Werkzeugen andauernd sehr
gering. Die Rentabilitdtslage ist nach wie vor
ungiinstig, so dafl sich die Aktienkurse seit
1932 noch nicht erholt haben.

In der Kreditwirtschaft ist die Entlastung,
die sich in der ,Depression® normalerweise
durchzusetzen pflegt und auch in Niederldn-
disch Indien zunidchst zu beobachten war, im
vergangenen Jahr erheblich destért worden. Die
niederldandisch-indischen Anleihen in Amster-
dam erlitten in den ersten 9 Monaten einen
Kursverlust von iiber 10 v.H., von dem sie
sich noch nicht voll erholt haben, und die Zen-
tralbank mufite Mitte 1935 ihren Diskont wieder
von 3,5 auf 4 v.H. (voriibergehend sogar auf
45 v.H.) erhdhen. Hierbei spielte neben den
finanziellen Schwierigkeiten, mit denen das Hei-
matland Holland voriibergehend zu kidmpfen
hatte, und der andauernd schwierigen Lage des
Staatshaushalts wohl auch die Verschlechterung
der Handelsbilanz eine Rolle, die im vergan-
genen Jahr cingetreten ist.

Dieser anhaltende Tiefstand in einem der
produktionstechnisch am besten gestellten Roh-
stofflinder bei fortschreitender Belebung an
den internafionalen Rohstoffmérkten geht in
erster Linie auf den Konkurrenznachteil zuriick,
der fiir Niederlidndisch-Indien aus der Ab-
wertung der Valuten der anderen Rohstoff-
linder entstand, und der durch Kostensenkung
offenbar nicht deniigend ausgeglichen worden ist.
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9. Jahrgang Berlin, den 1. April 1936 Nummer 13| 23.3. bis 28.3. 1936
*‘ Vorjahr Gegenwart
G d Einheit hEb 11.-16.| 18.-23 F‘zesb'r | 4.-9. |11 16;18 23.|25.-30.] 3.-8. |10.-15./17.-22. 24.-20.  2.-7 ‘9 14. I116 21123 28
H - o o™, e . Tt ) - o | D1 ) )= o v . = . - . o . Dt B o= . . . - M
egons tan S 0. ll;ibr. Febr, | Febr, | bis Marz | Mirz | Mirz | Mirz | Febr. | Febr. | Febr. | Febr. | Mirz | Mirz | Mirz | Mérz
1935 | 1935 | 1935 |2. Marz| 1935 | 1935 | 1935 | 1935 | 1936 | 1936 | 1936 | 1936 | 1936 ‘ 1936 | 1936 | 1936
1935 |
Woche: 6 7 8 | 9 | 10 11 12 13 6 7 | 8 | 9 10 | 11 | 12 | 13
1. Titigkeitsgrad | '
Gesamtzahl der Arbeitslosen?) ...... 1000 2764,2 2401,9 2514.9
darunter:
Hauptunterstiitzungsempfinger?)
in der Arbeitslosenversicherung .... 4 719,1 458,0 755,4
in der Krigenunterstilttzung ....... Y 820,7 815,4 797.1
‘Wohlfahrtserwerbslose ............ & 645,5 567,2 367,9
Arbeitslosigkeit, Grofbritannien?®) . .. 54 | 2285,5 2153,9 2025,0
Produktion, arbeitstiglich
Steinkohle im Ruhrrevier ......... 1000t | 309,8  316,5 | 810,9 | 315,1 | 209,5 | 804,1 | 306,8 | 312,3 | 343,3 | 347,8 | 345,86 | 346,8 | 323,4 | 321,2 | 836,3
— in Deutsch-Oberschlesien ....... 5 64,5 | 60,3 | 60,2, 57,2 598 | 63,3| 616 | 58,2 | 62,5| 67,3 | 64,5 | 656 | 66,6 | 68,4 | 69,1
Kokserzeugung im Ruhrrevier . .. .. » 59,7 | 60,2 | 58,5 | 579 | 58,3 58,0| 58,2 | 58,5 | 69,3 | 695 | 69,8 | 71,9 | 70,3| 70,5| 70,2
Stetnkohle, Grofbritannien®) ....... " 818,8 8{?2,9 776’,7_ _?’56.9 803,4 | 793,9 | 798,3 | 740,09 | 830.4 | 821,7 | 841,9 | 833.3 | 805,3 | 810.1 #
Verkehr, arbeitstiiglich I
‘Wagenstellung der Reichsbabn .. .. 1000 104,8 | 106,2 | 109,1 | 112,3 | 112.8 | 116,8 | 119,2 | 121,6 | 116,4 | 114,7 | 117,86 | 117,6 | 124,1 | 128,8 | 131,0
Kreditsicherhalt \ !
Vergleichsverfahren . . 10 | 19 17 21 13 13 13 17 23 9 11 12
Eroffnete Konkurse . . 65 | 57 58 60 50 77 64 58 61 39 72 52 .
Notenbanken®) |
Gold- und Devisenbestand ........ Mill. A4 158 158 158 158 158 158 158 | 158 ; s H ; : : 3
davon Reichsbank .............. % 84 85 85 85 85 85 85 85 82 82 79 77 7 7 77
‘Wechsel- und Lombardkredite . . . .. | » 3721 | 3762 | 3420 | 3990 | 3820 | 3642 | 3452 | 3970 . y i ¥ " . ;
davon Reichsbank .............. | & 3593 | 3637 | 3305 | 38865 | 3740 | 3553 | 3361 | 3873 | 3806 | 3681 | 3568 | 4141 | 3801 | 3843 3692
Bestand der Reichsbank an ‘
deckungsfihigen Wertpapieren ... . 438 | 437 | 437 437 | 435 | 434 | 425 | 427 349 | 849 | 349 | 348 | 347 | 344 340
Depositen (taglich fillige Verbind-| ‘
lichkeiten) .....covvuevvinuienans 5 903 | 925 | 065 | 1055 019 | 947 | 923 0944 . . . . . . .
davon Reichsbank .............. [ % T4 | 797 | BHM 0928 | 897 926 | 902 922 610 | 606 642 652 | 611 | 572 673
Bundes- Reserve- Banken U.S.A. |
Diskontierte Wechsel ... .......... Mill. § 64| 65| 69 65| 61| 74| 7| 22| o8l so| 66| 69| 57| 49! 56| 61
Regierungssicherheiten . .......... % 2430,2 2430,3 |2430,4 2430,3 12430,5 |2430,4 2430,3 |2430,3 |2430,3 12430,2 [2430,2 |2430,2 2430,8 |2430,3 2430,3 |2430,3
Zahlungsverkehr L
Geldumlauf .......cocvevinianens Mill. 24 | 5478 | 5301 | 5270 @ 5718 | 5566 | 5468 | 5325 | 5836 | 5874 | 5779 | 5652 | 6196 | 5954 | 5013 | 5726
davon Reichsbanknoten ......... ” 3513 | 8425 | 3314 | 3610 | 3482 | 3396 | 3200 | 3658 | 3020 | 3840 | 3756 | 4177 | 3988 | 3965 | . 3843
Postscheckverkehr®) ............. | % 1156 | 1132 | 1056 | 1274 | 1170 | 1186 | 1041 | 1369 | 1254 | 1236 | 1156 | 1318 | 1238 | 1820 | 1154 :
Postscheckguthaben (Bestinde) ... » 536 i 524 } 516 ‘ 533 ‘ 548 ‘ 524 | 530 537 591 575 551 552 611 574 | 557
2. Werthewegung ‘ 1 . |
Zinssiitze ! |
Reichsbankdiskont ............. % P 8. 4 4 4 | 4 4 4 |4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Debetginsen®) ...... A 7 7 7|7 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65
Kreditzinsen™)?) » 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Blankotagesgeld (Neue Reihe) . ... W 3,75 | 3,79 | 385 | 4,17 | 383 | 3,88 383 | 4,01 | 2,98 | 2,71 | 2,60 | 2,98 | 3,13| 3,08 | 3,00 3,15
Monatsgeld .......cvieininnians A 3,81 | 88| 38| 381 38| 363 | 363 363| 313| 38,13 | 3,13 | 8,13 | 8,13 | 3,13 | 3,13 | 3,13
Privatdiskont ........coovaeiann » 3,38 | 3,38 | 3,38 | 3,38 38| 3,38 | 338 | 8,38 | 8,00| 800| 3,00 | 3,00| 3,00 3,00/| 300| 3,00
‘Warenwechsel mit Bankgiro ..... - 4,13 | 4,13 | 4,13 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 4,13 | 4,13 | 4,13 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13
Normale Spareinlagen ,.......... 5 3,5 3,5 3,5 3,5 8,0 3,0 3,0 3,0 8,0 3,0 8,0 3,0 3,0 3,0 3.0 ,0
Rendite der 4!/,%-Pfandbriefe?) .. i 6,26 | 6,26 | 6,27 | 6,27 | 6,26 | 6,25 | 6,21 | 6,20 | 4,69 | 4,69 | 4,69 | 4,60 | 4,60 | 4,69 | 4,69 | 4,60
Call money New F¥ork " 0,76 | 0,75 | 0,75 075 | 075 | 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 | 0,756 | 0,76 0,76 | 0,75 | 0,75 | 0,75 | 0,75
Privatdiskont London % 0,34 | 033| 043 0,56 | 0,58 | 0,69 | 0,59 | 0,59 0,55 | 0,65 | 0,66 0,66 | 0,56 | 0,66 | 0,56 | 0,65
5 Ziirich ... " 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,60 | 1,60 | 1,50 | 1,50 | 2,60 | 2,00 | 2,00 | 2,31 | 231 | 231| 2,32 | 225
» Amsterdam " 0,53 0,50 0,50 | 0,50 0,50 0,45 | 046 | 0,63 1,67 | 1,35 | 1,15 | 0,99 | 1,00 | 132| 134| 098
Effektenmarkt
Festvers. 4/,%-Wertpapiere®)1?)
Kursniveau, gesamt!) . v. H. 95,61 | 95,44 | 95,41 | 95,40 | 95,61 | 95,90 | 96,40 | 96,54 | 95,16 | 95, 95,26 | 95,31 | 95,34 | 95,34 | 95,32 | 05,26
—, Pfandbriefe ............ % 95,90 | 95,83 | 95,77 | 95,74 | 95,83 | 96,07 | 96,68 | 96,83 | 95,87 | 95,91 | 95,93 | 95,98 | 95,98 | 95,98 | 95,96 | 95,93
—, Kommunal-Obligationen 2 094,58 | 94,43 | 94,41 | 94, 04,57 | 94,81 | 95,27 | 95,35 | 93,87 | 93,80 | 93,93 97 | 94,05 | 94,06 | 94,05 | 94,02
—, Offentliche Anleihen) ....... » 93,83 | 93,01 | 93,05 | 93,15 | 93,82 | 04,16 | 94,33 | 94,52 | 93,30 | 93,50 | 93,71 | 93,77 | 93,87 | 93,87 | 93,78 | 93,54
6% Industrie-Obligationen ....... 922‘, 08,37 | 98,32 | 98,34 | 08,32 | 98,98 | 99,74 | 99,93 (100,02 |102,71 |102,75 [102,76 (102,84 (102,75 (102,57 [102,70 (102,42
1924/26
Aktienindex, gesamt ............ = 100 86,6 | 86,6 86,1 | 864 | 87,2 87,7| 88,3 | 83,3 | 93,7 | 94,1 | 93,6 | 936 | 93,3| 92,3 93,1 | 94,2
—, Bergbau und Schwerindustrie . ”» 90,9 90,2 | 89,3 | 89,4 | 90,3 | 90,8 92,1 | 92,5 | 100,3 | 100,8 | 100,5 | 100,4 | 99,7 | 98,5 | 99,8 | 101,7
—, Verarbeitende Industrie ...... 4 79,7 | B80,0| 79,7 | 80,1 | 81,0 81,9 82,7| 82,6 | 86,8| 87,2 | 8,8 | 86 86,6 | 855 86,3 | 87,1
—, Handel und Verkehr ........ » 04,6 | 948 | 94,1 | 046 | 952 | 951 | 946 | 94,5 | 99,8| 99,7 | 99,3 | 99,3 | 99,1 | 98,3 | 98,9 | 99,5
Devisenkurse in Berlin |
New York AK je$ [2,5032 |2,4063 |2,4877 |2,4768 [2,4585 |2,4752 12,4863 12,4030 [2,4540 2,4603 (2,4620 |2 2,4608 [2,4600 12,4715 12,4795
London ...... .| JK jef£ | 12,21 | 12,18 | 12,18 | 12,01 | 11,69 | 11,79 | 11,85 | 11,97 | 12,31 | 12,30 | 12,20 | 12,20 | 12,28 | 12,29 | 12,29 | 12,29
PRAB o simiss s ves AH jel00fr| 16,43 | 16,44 | 16,45 | 16, 16,45 | 16,45 | 16,45 | 16,43 | 16,42 | 16,42 | 16,44 | 16,48 | 16,42 | 16,40 | 16,40 | 16,39
‘Warenprelse |
Indexziffern
Reagible Waren %) -.-|1918=100| 659 | 652 652 | 65,1 | 650 | 64,8 | 652 | 65,4 | 73,7 | 735 | 740 | 741 | 42| 43| 45| 745
GroBhandelspreise (gesamt) .. . » 101,0 | 101,0 | 100,7 | 1009 | 100,7 | 100,8 | 100,6 | 100,8 | 103,7 | 103,5 | 103,6 | 103,6 | 103,56 | 103,6 | 103,6 | 103,6
B & i e e W 100,1 | 100,1 | 99,8 | 99,5 | 99,2 | 0994 | 99,1 | 99,4 | 1053 | 104,7 | 104,7 | 104,68 | 104,3 | 104,4 | 104,5 | 104,7
Industrielle Rohstoffe u. Halbwaren " 91,6 91,6 | 91,6 918 | 91,7 91,4 | 914 91,4 93,6 | 93,6 | 93,7 93,8 93,7 | 93,8| 93,7 | 93,7
" Fertigwaren .......... » 119,7 | 119,7 | 119,8 | 1198 | 119,7 | 119,7 | 119,7 | 119,8 | 119,8 | 119,9 | 1199 | 119,9 | 120,0 | 120,1 | 120,2 | 120,2
darunter: Produktionsgiiter ...... Wi 113,5 | 113,5 | 113,56 | 113,5 ‘ 113,5 | 113,5 | 113,5 | 113,5 | 113,0 | 113,0 | 113,0 | 113,0 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9
Verbrauchsgliter ....... = 124,4 | 124,4 | 124,5 | 124,5 | 124,4 | 124,4 | 124,83 | 124,5 | 125,0 | 125,1 | 125,2 | 125,2 | 125,4 | 125,6 | 125,7 | 125,7
Grofhandelsinder: |
Ver. 8t. v, Amerika (Fisher) ....... 1926=100| 81,7 | 82,4 | 82,2 82,0 818| 81,7 | 81,0 | 80,6 83,4 | 834 838 83,2 | 82,8 | 82,4 | 824 | 825
Grofibritannien (Fin. Times) ...... 1913=100| 91,1 | 91,6 | 91,4 | 91,4 | 91,1 | 90,3 | 89,0 | 89,7 | 97,3 | 9v,y| 97,3 | 97,3 | 97,3 | 91,1| 975 | 974
GroBhandelspreise RM
C mérk., frei Berlin ........ je 1000 kg | 168,5 | 168,5 | 168,5 | 168,5 | 170,0 | 170,0 | 170,0 | 170,0 | 173,0 | 173,0 | 173,0 | 173,0 | 175,0 | 175,0 | 175,0 | 175,0
Rinder, Lebendgewicht, Berlin ....| je 50 kg 35,9| 359 | 853 | 85,4 | 86,1 | 86,0 | 359 | 36,5 | 42,0 42,0 | 42,0 | 42,0 42,0| 42,0| 42,0 | 42,0
Rindshfiute, siidam.!*), Hamburg ..| jel/, kg 035 03| 034 084 034 | 034 0,34 | 0,34 | 042 0,42 | 042 | 042 042 | 042 | 042 | 042
MaschinenguBbruch, Diisseldorf®), . jet 53,0 53,0 53,0| 52,0 52,0 52,2| 52,0| 52,0 53,0| 53,0 53,0 | 53,0 53,0 53,0| 53,0| 53,0
X Baumwolle, New York loco” . ....... cts je lb 12,55 | 12,55 | 12,65 | 12,65 | 12,60 | 11,50 | 11,05 | 11,25 | 11,60 | 11,70 | 11,60 | 11,27 | 11,24 | 11,46 | 11,44 (*11,47
X Weizen, New York, hardw. loco .. .. cts je 60 Wbs| 115,25 116,50 |117,00 |117,25 (115,76 111,60 112,75 112,90 |129,37 (128,12 (128,87 |129,62 128,62 129,12 | 126,75*122,12|
X Kawtschuk, First crepe, London ....| d je b 6%s | 6%, 6y | 6%y | 6 6| 5% | 6% | s WA 7y 7'y Ve | T |* Ty
X Kupfer, Blectrolyt, London . ....... Ljet 30,25 | 30,66 | 30,45 | 30,75 | 31,25 | 30,75 | 31,76 | 33,50 39,60 | 40,25 | 40,13 | 40,32 | 40,50 | 40,50 *40,50

zinsen zuaiiglich VorschuBprovision; Sats der Stempelvereinigung ansschli

das Habenninsabkommen der Spitaenverbinde der Gelsinsitato yorm 0. 1, 1933, — ) Bia Kinde Mrs 1085 % Papiers. — ) Ab 1. 4 1935 A S s o
Reichsanleihen sowie ab 1. 4. 1935 ohne Industrieobligationen. — 1) Ohne

Hanf, Flachs, Ochshiiute, Kalbfelle. — 4) Buenos Aires; getrocknet.

1) Nach der Statistik der Arbeitsimter; seit Miirz 1935 einschl. Saarland. — ) Ohne Nordirland; registrierte Arbeitslose. — ¥) Forderkohle,

4 Privat-Notenbanken; das Notenausgaberecht der Privatnotenbanken ist mit dem 31. Des. 1935 erloschen. — %) Mittelwert aus Gutschriften und Lastschriften. — ¢) Debet~

— %) Reichsbank und die

. — 7) Kreditzinsen fiir téglich fillliges Geld in provisionsfreier Rechnung. — *) Der S8atz wird bestimmt durch

Reichsanleihen. — *) Maschinengud|
15) Werkseinkaufspreise. — *) Vorléufig. — x Originalpreise, jew:

b

mmmmm&

bfiille, Blel, Schnitthols, Wolle,
Donnerstag.
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3. Beilage zum Wodienbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung iibersicht
9. Jahrgang Berlin, den 1. April 1936 Nummer 13 Februar 1926
1934 1035 1936
Gégenstand Dez. { Jun, | Febr. | Miirs | April | Mal  Juni | Jull | Aug. Bept. Okt. Nov. ' Dez. | Jan, !Febr.®
Anzahl der Werktage: 24 26 | 24 | 26 24 25 | 24 | 25 27 25 24 26 26
I. Beschiiftigung und Arbeitslosigkeit, Stand am Monatsende
]

Beschafilgung (In 1000) ] l ! |
Zahl der Beschéftigten nach der Krankenkassenstatistik. [14873 [14400 14688 (15279 15080 16386 16504 16640 16640 16634 16508 °16497 15582 |15672 15675
Gesamtzahl der beschiiftigten Arbeiter nnd Angestellten | | |

nach den Berechnungen des LLE. ................. 14820 114460 14740 15880 15090 16450 16550 16600 16740 16670 16550 *16540 15610 [15700 15700
davon | i ! | | 1 { {

Regulire' Beschiftigung . ..............co0ove. .. 14540 {14120 14350 {14870 15530 16040 16170 {16850 16400 116860 16260 16260 15380 |15440 15450
,Zusdtzliche* Beschiftigung') ...................... 880 | 340 800! 460 | 460| 410| 880 340 | 340 | 310 ‘ 200! 280 280| 260 230

Arbeitslosigkelt (In 1000) ‘ [ ; : | | ! . |

7ahl der Arheitslosen bei den Arbeitaimtern®) ......... 2605 | 2974 | 2764 | 2402 | 2233 | 2019 | 1877 | 1764 1706 1714 1820 | 1984 | 2508 | 2520 | 2515
davon Hauptunterstlitzungsempfinger?) i | i 1 | |
in der Arbeitslosenversicherung ................... 53| 808 71 458 336 277 | 251 | 283 232 230 306 387 660| 736 755
in der Krigenfirsorze .................. S 65| 814 821/ B15| 788 739 | 716 | 671 648 636| 645 666, 749| 780 797
WohliahrtaerwerbloBe®). . . . cvvererininniernnrrneneas 643) €82 645 567 516 466 421 886 : 862 845 337 340 377| 374, 368
IT. Beschiiftigung der Industrio (Ergebnisse der Industrieberichterstattung)*)
1. Zahl der beschiftigten Arbeiter In v. H. der Arbeliterplatzkapazitit

Gesamte Industrie ......... T 61,8 | 59,1 59,3 61,3 | 63,3 | 64,7 | €52 l 65,0 | 66,2 | 66,3 66,1 656 | 638 62,8 | 63.4
Produktionsgiiterindustrien®) .............. 61,8 | 57,7 | 58,2 | 61,7 | 64,9 | 67,2 | 68,4 | 69,7 | 70,0 | 69,9 | 68,8 6 | 65,9 | 64,8 | 65,6
Verbrauchsgiiterindustrien .. .. .. g veve-.-.....0. + 61,81 60,8 608 | 608 | 61,2 | 61,4 | 61,2 | 61,0 | 61,4 | 61,7 62,0 | 61,7 | 61,0 | 60,3 | 60,6

ERGDIE oo e oy ST R B o 613 | 646 | 647 | 648 652 | 655 | 656 | 65,7 | 657 | 65.0 | 659 | 662 | 66,7 | 67.0

Eisen- und Metallgewinnung . ...................... 72,0 | 72,8 | 78,3 | 4,8 | 75,7 | 77,8 | 8,1 | 19,7 | 808 | 8LY 822 825 82,9 83,0 | 837
Eisen- und Stahlwarenindustrie ....... ............. 61,3 | 61,3 | 61,6 | 62,2 \ 63,1 | 63,4 | 63,6 | 64,0 | 64,3 | 64,2 64,6 | 64,8 | 65,0 | 65,2 | G55
Mosohinenbaw ... iy wnswhi swsvananns 66,2 | 68,7 | 69,5 | 70,9 | 72,6 | 718 | 74,7 | 76,8 765 | 769 | 770! 77,2 | 77,3| 77,9 | 185
Fahrzeugbau®) . .. ..ovvvenvnenennanns 6441668 694 ' 727 758|775 77,9 | 786 79,2 | 71,1 | 75,5 | 74,0 | 74,2 | 75,6 | 77,6
Blektrolndustrle .. vo o svemmmiiiines coeeeooe. | €89 ] 67,7 | 680 | 68,1 | 68,6 | 69,4 | 70,3 | 72,2 | 74,2 | 75,2 | 744 | 72,9 | 720 | 718

Felnmechanik und Optik : 63,0 | 63,7 | 64,6 ‘ 654 67,8 | 69,1 | 60,9 | 71,4 | 72,56 72,0 734 | 74,0 | 74,6 | 746 | 75,1
Baustoffindustrien ......... ........... 52,6 | 45,6 | 45,4 | 61,7 68,7 | 63,7 | 66,0 | 66,8 | 66,7 | 66,2 64,3 | 61,6 | 58,4 | 54,8 | 5590
BaninAusteie .. ¢ o:y.e0s sieeasimsisvsis i ceeeeee.. | BB6 | 87,8 | 87,1 | 47,7 | 58,3 | 65,0 | 68,4 | 71,2 | 72,2 | 71,5 | 69,7 5 | 54,3 | 494 | 47,9
Holzverarbeitende Industrien ceeoeoo.. | 52,1 ) 80,2 | 49,5 | 48,6 | 49,0 | 40,7 | 50,6 | 51,1 | 51,4 | 51,9 | 51,9 | 51,5 | 50,3 | 49,1 | 49,3
Textilindustrie. . ...............cocvuuns ceeeeen | 72,9 ] 72,7 | 72,6 | 7244 i 72,9 | 73,0 | 72,6 | 72,6 | 72,0 | 71,2 ' 71,3 | 70,9 | 70,2 | 69,8 | 70,1
Bekleidungsindustrie ................... covoew. | B2 89,1 | 5946 | 60,0 | 60,6 | 60,6 | 58,6 | 57,9 | 57,7 | 67,6 57,2 | 56,6 | 56,4 | 56,6 | 57,7
Nahrungsmittelindustrie ................ 69,2 | 65,5 | 65,8 | 65,6 | 63,5 | 68,6 | 655 | 66,6 | 67,3 70,8 71,9 | 72,0 | 68,2 | 652 | 654
GenuBmittelindustrie. .......o0viiiiiiiiiaia s 783 | 77 TR5 | 776 | 7,9 | 782 | 788 | 78,3 | 779 | 78,0 788 | 78,5 | 786 | 77,7 | 77,3

2. Zakl der gelelsteten Arbeiterstunden In v. H. der Arbelterstundenkapazitiit

Gesamte INAUSLIIL . . vuvsever v eeraricnreiaeeeiiaias .. | 870 532 534 55| 583 | 60,7 | 59,3/ 59,1 | 5968 | 61,3 | 61,3 ' 61,7 59,7 | 67,4 | 584
Produktionsgtiterindustrien®) , ... 58,3 | 53,9 ' b4,5 | 58,1 62,0 | 651 | 65,2 654 | 659 ' 67,2 66,56 66,9 64,0 | 62,0 | 62,5
Verbrauchsgiiterindustrien ..........ouveiinr i 56,4 | 52,2 52,0 | 52,2 ‘ 53,6 | 54,9 \ 51,6 | 61,0 | b1,5 53,9 | 54,7 551 54,2 | 51,7 | 53,2

BergBRBTY, vt oo v i dsiresels v 64,4 | 620 61,2 | 60,0 61,3 62,3 | 61,3 | 59,5 | 59,8 63,2 | 64,4 67,6 | 69,4 | 67,3

Eisen- und Metallgewinnung ....... ciiii..o.. | 668|668 678 | 60,2 | 71,1 | 74,7 | 73,2 | 74,1 | 75,4 | 77,7 | 78,6 79,6 | 80,7 | 79,8 | 79.8
Eisen- und Btahlwarenindustrie ..... weeieve.. . | B84 | 57,6 | 57,7 | 59,1 | 60,6 | 62,4 | 60,4 ‘ 59,8 | 60,1 | 61,2 | 61,7 | 62,7 | 63,0 | 62,1 | 62,5
OB s o tosait s e LB 4 B b 66,0 | 67,0 | 68,3 | 69,2 | 72,4 | 740 | 73,0 | 73,8 | 74,6 757 ' 759 76,4 774 | 757 | 76,
Pabreenghau®) <. .o s s veeieeeo oo | 578 61,4 | 64,8 | 68,1 | 71,4 | 74,5 | 72,1 | 72,8 70,1 | 71,1 659 67,4 | 69,0 | 70,0 | 78,2
Elektroindogtrie .....o.vviiiiiiiii e, T 65,2 | 62,7 | 63,5 689 | 62,7 66,9 | 63,6 66,2 69,2 71,9 | 71,7 708 69,7 | 684

Feinmechanik und Optik ..........c.ocovieiieiiioon 50,6 | 59,2 | 60,6 | 61,9 3| 69,1 | 66,1 | 66,5 | 68,2 | 70,6 72,5 78,2 | 72,1 | 70,0 | 71,5
Baustoffindustrien ............... coee.i.ooe | 477 | 80,8 | 38,8 | 44,2 | 52,6 | 68,8 | 60,1 | 60,6 | 599 | 60,8 | 58,1  bB5,56 | 52,8 | 48,6 @ 40,3
Holzverarbeitende Indnstrie....... 40,2 | 44,1 | 42,1 | 41,6 | 43,9 | 47,0 | 46,0 | 456 | 464 | 488 | 404 | 494 | 46,4 | 43,4 | 44,9
Textilindustrie. ................ e veee...-o... | 6246 | 60,6 | 60,3 | 60,7 | 61,86 | 62,1 | 57,2 | 59,2 | 68,6 | 59,0 | 59,4 | 59,5 58,9 | 57,8 | 39,1
Bekleldungeindustrie ... s 51,6 | 49,7 | 50,1 | 50,5 | 52,8 | 53,9 | 47,8 | 45,0 | 45,2 | 48,4 | 48,3 | 48,0 | 48,2 | 46,8 | 49,9
Nabrungsmittelindustrie . . S 65,0 | 58,2 | 68,6 | 58,1 ,1 | 68,5 | 60,4 | 58,8 | 60,1 | 64,6 | 66,6 | 67,9 | 65,3 | 59,3 ! 58,9
GenuBmittelindustrie . ........veiieniiiit i 758|728 | 72,0 70,2 | 72,1 | 72,2 | 72,2 | 69,9 | 70,5 ‘ 71,8 | 71,7 744 741 ) 718 | 714

8. Durchschnittliche tiigliche Arbeltszelt der Arbelter in Stunden®)

Gesamte Industric . ...o.vuvi e .| 748 780|728 | 7,34 | 745 | 7,50 | 7,34 | 7,28 | 7,27 | .44 | 7,40 | 7,59 ‘ 7,65 | 7,35 | 7.44
Produktionsgiiterindustrien®) . ......... ceveeeoo P76} 752 | 749 | 7,58 | 7,65 | 7,77 | 7,64 | 7,54 | 7,58 ) 7.69 | 7,70 | 7,81 | 7,76 | 7,62 7,58
Verbrauchsgiiterindustriea ............ 7,32 | 7,01 | 7,01 7,08 719 | 7,36 696 683 | 687 7,12 | 7,22 | 7,81 | 7,29 | 7,00 | 7,22

Eisen- und Metallgewinnung ....... 7,69 | 7,67 | 7,68 | 7,74 | 7,80 | 8,02 | 7,70 | 7,70 | 7,74 | 7,77 | 7,87 ‘ 7,95 | 8,02 | 792 7,86
Eisen- und sStahlwarenindustrie 7,73 | 7,68 | 761 7,70 7,78 | 7,48 | 7,69 | 7,54 | 7,65 7,69 | 7,72  7.83 | 7,91 | 7.63 | 7,64
Maschinenban ..,........covninen.. 7,80 | 7,92 | 8,02 | 7,97 | 7,03 | 8,05 | 8, 8,05 | 8,02 | 8,00 | B,08 8,12 8,18 7,90 .

Fahrzeugbau®) .. ......oooevnvnnnn.. 751|768 | 771 | 7,75 | 7,78 | 7,94 | 7,68 | 7,67 | 7,81 | 7.56 | 7,24 | 7,45 i 769 | 7.62 1 7,75
Elektroindustrie ................... 7,61 | 742 | 748 | 7,50 ( 7,30 | 7,71 | 7,16 | 7,80 | 748 7,61 | 7,70 7,76 | 7,76 | 7,60 | .

Feinmechanik und Optik .,.......... 7,62 | 7,49 | 7,68 | 7,68 | 7.67 | 8,10 | 7,69 | 7,63 | 7,61 | 7.80 | 7.94 | 7.95 | 775 | 7,58 | 764
Baustoffindustrien ................... 7481 7,21 | 8,92 | 7,11 | 7,45 | 7,67 | 7,69 | 7,66 7,47 7,71 | 7,54 7,51 | 7,52 | 7,39 | 7,36
Holzverarbeitende Industric........... 767|714 | 699 7,00 | 7,24 | 765 | 7,39 7,28 7,89 7,70 | 7,74 7,79 7,55 | 7,26 | 748
Textilindustrie. .............c.o0veii . 7,08 690 | 689 6,94 | 6,09 | 7,06 | 6,456 06, 6,60 6,71 | 6,77 . 6,82 ' 6,80 | 6,65 ©,86
Bekleidungsindustrie ................. 7,09 | 6,85 | 6,86 } 6,89 | 7,07 | 7,98 | 6,76 | 6,47 = 6,50 6,95 ‘ 70 7,06 713 | 6,81 7,23
Nahrungsmittelindustrie ............ 782 | 741 | 745 | 7,62 | 7,65 7,66 | 769 7,28 7,47 7,67 | 7,78 7,80 802 | 7,68 7,65
GenuBmittelindustrie .............. 771 7,87 | 7,85 1 7,13 | 7,34 | 7,85 | 7,32 | 7,06 | 7,16 | 7,31 | 7,28 750 | 7,57 | 7,36 7,34

4. Zohl der beschiiftigten Angestellten In v. H. der Angestelltenplatzkapazitiit

Gesambe Indusbrle . ovicivvniven v svmsneinive sy viss 72,0 | 718 | 72,3 | 72,6 | 73,9 | 746 | 75,0 755 762 | 6.7 | 7,1 | 77,2 | 778 | 78,1 | 784
Produktionsgliterindustrien®) . .............co.oii 71,6 | 71,6 72,3 | 73,4 | 745 | 76,5 | 76,1 | 77,2 782 78,9 79,4 | 79,6 | 80,0 | 80,0 | 8,5
Verbrauchsgiiterindustrien ............ coveeeaoeo 1726 72,1 72,4 | 72,8 78,0 | 73,8 | 784 | 78,8 78,6 | 73,9 74,0 | 73,9 | 74,9 | 744 | 744

BOIFORLL 1105 o w70 vt s v o i BT e ST 788 | 79,5 79,7 | 80,0 80,4 80,8 | 80,0 | 81,3 81,6 | 81,0 82,1 832 825 834 ¢
Eisen- und Metallgewinnung ....................0.. 73,6 | 746 | 75,1 | 76,1 | 77,8 | 78,8 | 79,6 | 81,0 854 | 85,0 | 854 | 86,0 | 86,5 | 87,0 | B87.8
Eisen- und Stahlwarenindustric ... ceveeieeo.. | 7B6 | 76,0 786 | 77,0 | 785 | 79,4 | 79,8 | 80,4 | 80,7 | 81,3 | 81,6 | 81,8 | 82,1 | 82,3 824
Maschinenban ... vvivineniorsnoes ceveeieeeo.. |69, 7)1 704 | 71,1 71,7 | 72,1 | 784 | 785 | 74,1 | 75,0 | 758 | 768 | 76,3 | 768 | 78,8 ;
Fahrzeugbau®) ........oovun i AT 72,6 | 74,6 | 77,1 | 80,0 | 82,8 | 84,2 | 85,2 | 85,9 | 87,1 | B7,6 | 88,2 | 88,2 | 80,0 | 90,4 | 91,6
Elektroindustrie ................. veiieieene | 740 | 747 | 75,7 | 764 | 77,6 | 78,7 | 70,6 | 80,6 | 81,6 | 82,4 | 82,0 | 83,3 | 83,6 | 85,4 .
Feinmechanik und Optik ........coovvieininiiinia 68,4 | 69,8 | 70,1 | 71,0 | 72,7 | 73,6 | 74,1 | 748 | 76,4 | 76,0 | 76,4 | 76,9 | 78,2 | 78,8 | 79,9
Baustoffindustrien . ..., . o..... | 63,1 | 62,0 | 62,6 | 85,0 | 659 66,4 | 67,56 y | 67,9 | 69,1 | 69,7 | 70,2 | 70,8 69,9i 70,4
Bauindustrie .......... 3| 66,6 | 67,4 | 69,6 | 71,1 | 78,2 | 74,6 | 76,7 | 77,4 | 785 | 79,1 | 79,1 | 78,8 | 80,2 | 81,2
Holzverarbeitende Indus 56,1 | 56,0 | B6,1 | 55,9 | 67,1 | 57,4 | 57,2 | 56,8 | 57,1 | 67,2 | 67,1 | 57,8 | 57,2 | 57,2 | 57,1
Textilindustrie 80,7 | 80,7 | B1,8 | 81,4 82,2 | 82,5 82,8 | 82,7 829 83,2 83,2 83,2 | 83,2 | 832 | 83,2
Bekleidungsindustrie ,.. 67,6 | 66,6 | 66,6 | 66,4 | 66,7 | 67,2 66,9 66,6 06,4 66,3 | 66,3 | 659 | 66,7 | 65,2 | 65,1
Nahrungsmittelindustrie . | 81,8 ] 80,9 7| 80,7 | 81,2 B1,8 | 81,6 | 81,0 | 81,8 | 8,5 | 82,4 | 82,6 | 82,5 | 82,2 82,1
(GenuBmittelindustrie ........cooeiiiiiniieiiiiiiaes 76,8 | 76,7 0| 70| 7,7 | 77,9 783 8,2 | 86| 78,9 | 7856 | 7,7 | 78,7 | 786 . 785
#) Z.T. vorliutig. — ) Landhelfer, Notstands- und Flrsorgearbeiter; Notstands- u. Fiirsorgearbeiter ab Mérz 1935 einschl. Baarland. Vgl. auch Wochenbericht Nr, 3
vom 15. 1. 1936. — ¥) Seit Marz 1935 einschi. Saarland. — *) Ohne Fiirsorge- und Notstandsarbeiter. — 4) Die Angaben flir die einzelnen Industriezweige, von denen nur
die wichtigsten aufgefiihrt sind, sind nur in ihrer Bewegung, nicht in fhrer absoluten Héhe voll mit einander vergleichbar. — *) Diese Gruppe umfaBt auBer den einveln
aufgetlihrten noch eine groBe Anzahl anderer Industriezweige. —- ) Binschl. Waggon- und Schiffbau, — ) Statt der Stunden: Schichten, — ) Die Ziffern hinter dem
Komma bedeuten Dezimalteils einer Stunde. — *) Beit Nov. 1935 einschl, Baarland.
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