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Verbreitung — auch auszugsweise — ohne besondere Genehmigung nicht zul&ssig

Volksernidhrung aus deutschem Boden

Richtlinien fiir die Verbrauchslenkung auf dem Gebiete der Ernihrung

Die deutsche Landwirtschaft macht die grofi-
ten Anstrengunden, dem beschrinkten deutschen
Boden diejenidgen Nahrungsmittelmenden abzu-
ringen, die ndtig sind, um die Erndhrung des
Volkes trotz der Schwierigkeiten des Auslands-
bezugs zu gdewdhrleisten. Auf wichtiden Gebie-
ten ist ihr dies in vollem Umfange gelungen,
auf anderen vermag sie wenigstens bei guten
Ernten die Produktion bis zur vollen Bedarfs-
deckung zu steigern; bei einigen Nahrungsmit-
teln klaffen allerdings noch Liicken, die in néch-
ster Zeit noch nicht zu schlieflen sind.

Der Verbraucher kann diese Bemiihunden
der Landwirtschaft wesentlich unterstiitzen und
einen entscheidenden Beitrag zur Erlangung der
deutschen Nahrungsfreiheit liefern, wenn er
seine Erndhrungsweise den gegebenen einhei-
mischen Moglichkeiten anpafif und nicht mehr
wie friiher, da der Austausch der Waren zwi-
schen allen Lindern der Welt noch ohne gréfiere
Storungen mdglich war, verlangt, dafi ihm zu
jeder Zeit alle Nahrungsmittel lediglich seinen
personlichen Wiinschen entsprechend zur Ver-
fiigung stehen.

Wie der Stand der Selbstversorgung im ein-
zelnen zur Zeit ist, ergibt sich aus der fol-
genden Aufstellung:

Antell der Inlandserzeugung
am Gesamtverbrauch von landwirtschattlichen Erzeugnissen

Erzeugnis v.H.

Brotgetreide (Roggen und Weizen), Bpeisekartoffeln,
Zucker, Teigwaren, Griitze, Graupen, Haferflocken,
Sago usw., Bier (Braugerste), grobe Gemiise wie Weil-
kohl, Wirsingkohl, Rotkohl, Griinkohl, Mohren, Speise-
steckriiben u. dergl., ferner Spargel, Sellerie, Meerrettich,
Pflaumen, Kirschen, Kalbfleisch, S8chaffleisch, Ziegen-
fleisch, Pferdefleisch, Trinkmilch, BiiBwasserfische. ..

Fleisch insgesamt, Gemiise insgesamt (darunter Rosen-
kohl, griine Erbsen, Spinat, Salat), Birnen ........ 9 ., W

Eier, Honig, Obst insgesamt (darunter Apfel), griine

95 bis 100

Bohnen, Zwiebeln ........cooiiiiiiaiieinnininans 80 ., 8Y
Molkereierzeugnisse insgesamt, Gefliigel, Gurken ... ... 80
Butter und Kiise.......... il b A T 7 5, 80
FREIEIG . o .m0 wimrmsp sy i o mmers oo g pozen o Ky ST 60, 8 B 70
Speck und Schmalz, Beerenobst, Blumenkohl, Tomaten| 60 ., 69
Fette insgesamt .. ......oovvveniiiniiciiiines 50 ,, B5b
Aprikosen, PHrsioh®.........cooivvrnrneiniiiiiiin 40 ,. 49
DT . 51 im0 e 0 S0 i 8 30 ,, 39
Hiilsen{riichte insgesamt.............coveinvnaann. 20 ,, 2
MAPERIIN., . . i ciivvsvasneansineanssesssastnentnes 5, 10
Reis, Kakao, Siidfriichte, Maisstirke, Gewlirze u.a.

KolomiaIWaren ., ., ...cvvvivrianarinrasesnastsianas 0 W 3

Danach kann der Bedarf an den lebenswich-
tigen Grundnéhrstoffen wie Brotgetreide, Kar-
toffeln, Zucker, Trinkmilch, g¢robem Gemiise
(Weifi-, Rot- und Wirsinskohl, Mohrriiben und
Steckriiben) aus inldndischer Erzeugung gedeckt
werden. Das bendtigte Fleisch wird zwar auch
fast restlos im Inland erzeugt, jedoch zum Teil
mit Hilfe auslindischer Futtermittel, so dafi bei
Fleisch indirekt eine Auslandsabhidngigkeit in
Héhe von etwa 10 v. H. besteht. Noch stirker
ist — abdesehen von den rein tropischen Erzeug-
nissen — der Zuschufibedarf bei Molkereierzeug-
nissen, Eiern und vollends bei Fetten.

Im allg¢emeinen kann man sagen, dafl der
Bedarf an pflanzlichen Nahrungsmitteln in jeder
Hohe aus eigener Scholle gedeckt werden kann.
Liegen doch bei diesen die je Hektar erzeug-
baren Niahrwerteinheiten ungleich héher als bei
den tierischen Produkten. Die Tatsache, dafl
je Hektar rd. 200—250 dz grobe Gemiise wie
Rotkohl, Weifikohl, Karoften usw., rd. 150 dz
Kartoffeln, iiber 40 dz Zucker sowie 15—20 dz
Getreide geerntet werden, dageden nur etwa
5 dz Schweinefleisch, 1%2—2 dz Rindfleisch und
nur rd. 1 dz Butfer erzeugt werden konnen, be-
leuchtet die Vorteile einer fett- und fleisch-
drmeren Nahrung. Sie werden noch deutlicher,
wenn man die je Hektar erzeugbaren Nahrungs-
mittel auf ihren Gehalt an Kalorien umrechnet:

Erzeugte Nahrungskalorien je Hektar

Erzeugnis “é’g:;r:s: } Erzeugnis héﬂ}?r?:;
Zuckerriiben ..... 16,5 -l Mileh. ....oooun 1.8
Kartoffeln ....... 9,0 | Schweinefleisch . . . 1,4
Steckriiben ...... 4.9 Butter......c.o.. 0,8
Weizen .......... 4,5 if f ) 1 AR e R 0,5
Roggen ......... 4,5 || Karpfen ......... 0,4
Bohnen ......... 4,0 | Rindfleisch....... 0,4
Weikohl ,....... 28 =

Nach alledem ergibt sich als einzuschlagende
Marschrichtung in der Ernéhrungswirtschaft eine
Umstellung auf eine Kost, die die pflanzlichen
s S ——
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Erzeugnisse wie Kartoffeln, Gemiise, Zucker
gegeniiber den tierischen bevorzugt. Grundsitz-
lich ist ferner zu beachten, daf} tierisches Feftt
noch schwerer als Fleisch aus deutscher Erzeu-
gung¢ herzustellen ist und pflanzliches Fett
srofie Aufwendungen an Bardevisen erfordert.
Erwiinscht ist also vor allem eine Kost, bei der
Fett in jeder Form eingespart wird, zumal der
Fettverbrauch in der Nachkriegszeit ohnedies
stark angestiegen ist und den hohen Vorkriegs-
verzehr je Kopf der Bevdlkerung erheblich iiber-
schritten hat.

Die in Brof, Karfoffeln und Zucker enthalte-
nen Nihrwerteinheiten haben auflerdem den
Vorzug besonderer Billigkeit. Wie nachstehende
Tabelle zeigt, decken sie die Hilfte des gesam-
ten Kalorienbedarfs, beanspruchen aber nur ein
Viertel der Erndhrungskosten.

Die Zusammensetzung der deutschen Nahrung

von 100 Ka-| von 100 RM. die

Erzeugnis lorien ent~ | fir Lebensmittel

fallen aut [*SEai

|

Brot, Gebiick u. Kartoffeln....... 43 20
BOCTOT st o v B4 8 4
Obst, Gemlise u. Siidfrichte. ... .. 3 8
Fleisch ........ U — 9 23
TUBBIG v oo tonietons i 1 3

Was nun die aeuslindischen Nahrungsmittel
anlangt, so wird die Frage der Einfuhr entschie-
den werden miissen nach dem Grade der Ent-
behrlichkeit, nach dem Preis der Nihrwertein-
heit, nach der handelspolitischen Lade und nach
der Maglichkeit, die Nahrungsmittel ohne In-
anspruchnahme von Bardivisen zu erhalten.
Alle diese Gesichtspunkte lassen sich nur selten
vereiniden. So ist z. B. die Einfuhr von Mar-
garinerohstoffen wunentbehrlich, und die Fett-
einfuhr stellt sich in dieser Form unvergleich-
lich viel billiger als in Form von Bufter; aber
die Margarinerohstoffe kosfen Bardevisen, wih-
rend Bufter im Rahmen des Austauschverkehrs
eingefithrt wird. Sidfriichte sind nicht lebens-
notwendig; sie miissen aber vielfach herein-
genommen werden im Ausfausch gegen Indu-
strieerzeugnisse.

Unter Beriicksichtigung der Einfuhrlage und
der oben geschilderten heimischen Erzeudungs-
moglichkeiten kann man die Nahrungsmittel in
drei Gruppen teilen, je nachdem, ob ihr Ver-
brauch verstidrkf, beibehalten oder vermindert
werden soll.

Volkswirtschaftlich erwiinscht ist ein:

verstirkter  gleichbleibendaer verminderter
Verbrauch Verbrauch Verbrauch
an an an
Kartoffeln Brot und Rindfleisch
Zucker, Backwaren Kalbfleisch
Marmelade Mehl Butter
entrahmter Schweinefleisch Schmalz
Milch, Quark Wild Speck
Graupen, Gefliigel Margarine
Griitze Eiern Speisedlen
Haferflocken Reis u. -fetten
Sago Kakao Buchweizen
Kunsthonig Obst Hirse
Buftermilch Siidfriichten Einfuhrgemiise,
Harzer und Erbsen, insbesondere
Limburger Bohnen, eingefithrtem
Kise Linsen Friihgemiise
einheimischem Vollmilch Fettkise
Gemiise Trockenobst
Fischen Honig
Hammelfleisch
Kaninchen-
fleisch

Nun steht aber nur ein Teil der Nah-
rungsmittel (darunter allerdings die wichtigsten
wie Brot, Kartoffeln, Nahrmittel, Zucker u. a.)
das ganze Jabr in gleichmifligen Mengen zur
Verfiigung. Bei anderen unterliegt die Produk-
tion jahreszeitlichen Schwankungen. Zur Ver-
meidung von Versorgungsschwierigkeiten und
iiberfliissigen Einfuhren ist es erwinscht, daff
der Verbraucher sich noch mehr als bisher mit
seiner Nachfrage diesen Angebotsschwankungen
anpafit. Wenn er z. Zt. der ,Schwemme"
die im Ubermafl vorhandenen Erzeugnisse be-
vorzugt, so erleichtert er damit den Absatz die-
ser Waren und entlastet gleichzeitig die Nach-
frage nach knappen Waren.

Welche Waren — neben den hier nicht be-
sonders aufgefiihrten stets verfiigharen Grund-
nahrungsmitteln — in den einzelnen Monaten zu
bevorzugen sind, zeigt die nachfolgende Auf-
stellung, die sich natiirlich nur auf die bai
einem durchschnittlichen FErnteverlauf gegebe-
nen Verhdltnisse bezieht.

Basonders zu bevorzugen sind
im
Januar: Schweinefleisch, Ginse, Fische,
Kohlarten, Wurzelgemiise, Obst-
und Gemiisekonserven

Schweinefleisch, Fische, Kohl-
arten, Wurzelgemiise, Obst- und
Gemiisekonserven

Schweinefleisch, Kohlarten, Wut-
zelgemiise, Obst- und, Gemiise-
konserven

Schweinefleisch, Eier, Kohlarten,
Wurzelgemiise, Rhabarber, Spi-
nat, Obst- und Gemiisekonserven

Eier, Milch, Quark, Spargel, Spi-
nat, Salat, Kohlrabi, Rhabarber

Hammelfleisch, Eier, Milch, Quark,
Spargel, ¢riine Erbsen, junge
Mohren, Salat, Spinat, Rhabar-
ber, Friihkohl, Kohlrabi, Erd-
beeren, Kirschen

Hammelfleisch, Milch, Quark,
Dilze, Kohlarten, Kohlrabi, griine
Erbsen, ¢riine Bohnen, Gurken,
Salat, Beerenobst, Kirschen

Hammelfleisch, Pilze, Kohlarten,
%rﬁne Bohnen, Tomaten, Gurken,

alat, Kohlrabi, Beerenobst,
Pflaumen

Februar:
Mirz:
April:

Mai:

Juni:

Juli:

August:

Hammelfleisch, Gefliicel, Dilze,
Kohlarten, Gurken, Tomaten,
Bohnen, Salat, Spinat, Pflaumen,
Birnen, Apfel

Rindfleisch, Wild, Fische, Ge-
fliigel, Pilze, Kohlarten, Gurken,
Tomaten, Salat, Spinat, Apfel,
Birnen

Rindfleisch, Schweinefleisch, Ge-
fliigel, Fische, Wild, Kohlarten,
Wurzelgemiise, Apfel

Schweinefleisch, Fische, Wild,
Giinse, Kohlarten, Wurzelgemiise
Apfel.

September:

Oktober:

November:

Dezember:
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Die Organisation der industriellen Warenmiirkte

Der Erlaf des Reichs- und Preuischen Wirtschaftsministers vom 12. November 1936,
der die Kartelle unter die Aufsicht der Organisationen der gewerblichen Wirtschaft stellt und
gleichzeitig diesen Orqanisationen selbst grundsitzlich jede marktregelnde Mafnakme verbietet,
hat die Frage der Kartellkontrolle, ja der ganzen weiteren Entwicklung des Kartellwesens,
in ein newes Stadium geriickt. Der folgende Aufsatz, der als Erginzung 2u der vor acht
Tagen an dieser Stelle verdffentlichten ,,Bilanz der Preisbewegung* gedacht ist, darf gerade

deshalb besonderes Interesse beanspruchen.

Die Preis- und Lohnpolitik der Reichsregie-
rung, die Entwicklung des Aufenhandels und
die Dolitik der d&ffentlichen Auftrige zwangen
seit 1933 in vielen Teilen der gewerblichen Wirt-
schaft dazu, die industriellen Warenmirkte neu
zu organisieren oder bestehende Organisationen
neu zu redgeln. War es auf der einen Seite not-
wendig, Produzenten zusammenzuschliefien, um
ihnen fiir die Produktion angemessene Preise
zu sichern, so war es auf der anderen Seite
wieder geboten, bestehende Zusammenschliisse
aufzulockern oder neu zu regeln, um unwirt-
schaftliche Preisbindungen zu bekdmpfen. Die
Bewirtschaftung der Einfuhrrohsfoffe und ihre
Preisbildung mufiten systematisch geregelt wer-
den, ebenso wie sich bald nicht nur die For-
derung der Ausfuhr in besonderen Exportver-
einigungen, sondern auch eine Uiberwachung der
Ausfuhrpreise als notwendig erwies. Schlieilich
setzfe auch die Sicherung eines gesunden Wett-
bewerbs unter den Lieferfirmen und eine ge-
rechte Verteilung der Gffentlichen Auffrige eine
gewisse Marktorganisation voraus.

Die Kartellwelle 1933/34

Die Verbandsbildungen und Zusammen-
schliisse ginden in den Jahren 1933 und 1934
in den verschiedensten Formen vor sich: Zusam-
menfassung bereits bestehender regionaler Ver-
biande zu Reichsverbinden, Abkommen zwischen
Hiéndlern und Herstellern, Ausbau der Ver-
béande durch Uberdang zu Preiskonventionen
oder zu einheitlichen Lieferbedingungen oder
zur Quotenfestsefzung, Erweiterung der Kar-
telle durch freiwilliden oder zwangsweisen Bei-
schlufi der Auflenseiter, Errichfung von Ver-
kaufsstellen und Exportvereinisungen, schlief3-
lich auch die Zwangskartellierung bisher nicht
zusammengeschlossener Wirtschaftszweige, In-
vestitions- und Errichtungsverbote usw. —um
nur die wichtigsten Formen zu nennen.

Das Bemerkenswerte bei diesen Zusammen-
schliissen im Jahre 1933/34 war, daB nunmehr
grofle Gebiete der Fertigwarenindustrie wund
des Grofihandels kartelliert wurden. Der Zu-
sammenschlufl auf dieser Stufe der Volkswirt-
schaft galt bis dahin als besonders schwierig.
Allerdings waren die allgemeinen wirtschaft-
lichen Bedingungen in diesen Jahren fiir die
Kartellbildung auflerordentlich g¢iinstig:  Die
sich langsam festisende Nachfrage erleichferte
die Bestrebungen, die Preisbildung stdrker nach
den tatsdchlichen Produktionskosten auszurichten.

Die Ubersicht iiber die Zusammenschliisse seit
1933 1) ist naturgemdfl nicht vollstindig. Die tat-
sdchliche Zahl der neuen Zusammenschliisse und
der Neuregelungen diirfte in Wirklichkeit viel
grofler 4 sein.  Immerhin zeigt auch diese
Aufstellung schon, wie stark der Anteil der
Fertigwarenindustrie an der Kartellbildung war,
und dafl die Kartellwelle seit Ende 1934 im
Abflauen begriffen ist.

f .Y Slehe B.198.

Neue Kartellformen

Es entspricht den bisherigen Erfahrungen,
dafi mit dem Fortschreiten des Wirtschaftsauf-
schwungs die Neubildung von Kartellen nach-
lie. Im allsemeinen befestigten sich in den
Jahren 1935 und 1936 die neudegriindeten Kar-
telle; selbst da, wo die urspriinglichen Zwangs-
kartelle aufdehoben wurden, wurden die Kar-
telle freiwillig fortgesetzt.

In der letzten Zeit machten sich im Zu-
sammenhang mit der gesteigerfen Droduktion

Reformbestrebungen geltend, die fiir die
Weiterentwicklung in der Organisation der
Warenmirkte von Bedeutung sind. Das We-

sentliche dieser Bestrebungen besteht darin,
daf} die Kartelle die Maglichkeit zulassen sollen,
dafi Kartellmitglieder im Interesse erhShter
Wirtschaftstiatigkeit auf die Differenzialgewinne
verzichten. Die Kartellform, die diesen Forde-
rungen am chesten deniigf, ist das Kalbu-
lationskartaell.

Die in den lefzten Jahren neugegriindeten
wichtigeren  Kalkulationskartelle sind das
Zwangskartall fiir das graphische Gewerbe, ein
Zwangskartell in der Graugufiindustrie und ein
freiwilliges Kartell im Zentralheizungs- und
Liiftungsfach. Eine Reihe weiterer Kartelle die-
ser Art sind deplant (z. B. in der Kistenindu-
strie). Man kann vom juristischen Standpunkt
aus dariiber streiten, ob es sich hierbei iber-
haupt noch um Kartelle handelt. Allen dreien
ist gemeinsam, dafl der Zwang zu Differenzial-
gewinnen ¢rundsidtzlich wegfallt. Es werden
zwar vom Graugufl- und vom ¢graphischen Kar-
tell Richtpreise ausgegeben; sie kdnnen aber
(und sollen) wunferschritten werden, wenn, wie
beim Graugufikartell, eine Nachpriifung ord-
nungsgemifle Kalkulation feststellt, oder wenn,
wie beim graphischen Gewerbe, der Betrieb
nachweist, dafl er seinen Verpflichtungen ord-
nungséemifl nachgekommen ist. Noch loser ist
die Preisbindung im Kartell des Zentralhei-
zungs- und Liiftungsfachs: Hier werden nicht
einmal Richtpreise ausgegeben, sondern nur
Kalkulationsschemata, d. h. eine Bindung der
Preise erfolgt iiberhaupt nicht. Es mag¢ dahin-
gestellt bleiben, ob sich aus diesen Kartellen in
der Praxis auf die Dauer nicht doch mehr oder
weniger Preiskartelle herausbilden werden. Im-
merhin wiirden aber auch dann die ausgegebe-
nen Richtpreise Durchschnittspreise sein und
nicht Grenzkostenpreise wie bei den iiblichen
Kartellen.

Der Umfang der Kartellierung

Man hat immer wieder bei den Erdrte-
rungen iiber freie und gebundene Wirtschaft
nach dem Anteil der karfellierten Produkfion an
der gesamten Industrieproduktion gefragt. So
schitzte Wagemann im Jahre 1930 (Struktur
und Rhythmus der Weltwirtschaft, Seite 277),
dafl ungefihr 50 v. H. der deutschen Grundstoff-
produktion in diesem Sinne gebunden seien.
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Ende 1933 wurde an dieser Stelle!) eine Schét-
zung durchgefiihrt, der die Wagungsziffern des
Grofihandelsindex zugrunde lagen. Das Erdebnis
war, dafl damals ungefdhr 40 v. H. der gesam-
ten Industrieproduktion als kartelliert anzu-
sehen waren. Dieser Satz wurde auf Grund
alldemeiner Uberlegungen noch auf rund 50 v. H.

1) Wochenbericht des [nstituts fiir Konjunkturforschung, 6. Jg.,
Nr. 36, Seite 151.

erhdht. Seither ist die kartellmafiige Bindung,
wie oben gezeigt wurde, weiter fortgeschritten.
Man kann heute annehmen, dafl sdmtliche im
Inlande erzeugten industriellen Rohstoffe und
Halbwaren in diesem Sinne gebunden sind, und
dafl sicher die Hilfte der industriellen Fertig-
warenproduktion  kartellméfli¢ = zusammenge-
schlossen ist. Es ergibt sich dann, dafl min-
destens zwei Drittel aller industriellen Waren
¢ebunden sind.

Zur Kartellbildung in Deutsehland seit 1933

Neue Zusammenschliisse und Zwangs-
zusammenschliisse

(Die Zwangszusammenschliisse sind durch * gekenn-
zeichnet)

1933
*Draht, Weber-Ausriister, Seildraht, Schleifscheiben,
Silberwaren, Fahrrider, Rul}, Buntfarben, Gerberei-
maschinen, Hauswirtschafts- und Haushaltsmaschinen,
Kolben und Zylinder, Aluminium-Haus- und -Kiichen-
gerite, Tempergul}, Beiflzangen, eiserne Fisser, Gas-
herde, Scharniere, Kupfer- und Messingrohre, roh-
geschmiedete Stdahle, Stahldraht, Nieten, Zinnfolien,
Sensen, Pumpen, Waffen, Lastanhdnger, Stahlform-
gieflerei.
*Seegras, Band- und Flechtartikel, Strumpffirberei
(Sachsen), Webereien, Strumpf- und Handschuh-
appretur, baumwollene Strick- und Handarbeitsgarne,
veredelte Kunstseidengarne, Herren- und Damenhiite,
Knopfe, Hartfaser, Dekaturanstalten.
*Zeitungspapier, Packpapier, Rohpappen, Brief-
umschlidge, Papierausstattungen, Druckpapier, Schreib-
papier, Zellulose-Packpapier, Pergamentersatz, Karton
(Berlin).
*Hohlglas, *Mortel (Berlin), Steinholz, Tépferwaren,
Gufiglas, Dachpappe, Flachglas, Bimsstein, Ziegeln
(Rhld. u. Westfalen), Mosaik- und Wandplatten, Kalk
(Westdeutschland), Leim, Leimhandel.
*Hefe, *Mitteldeutsche Schiffahrt, Schiefertafeln,
Seifen, silberne Bestecke, sanitire Keramik, Emul-
sionen, Kautschukwaren, Kaltasphalt, Steingutgeschirr,
Natronzellstoff, Rundfunkhandel, Gummischuhe, Spiel-
karten.

1984
*Blattgold, *Goldschldger, *Drahtgeflecht, *Drahtseil,
Fahrrider, GieBereimaschinen, Nadeln, Kupferkessel,
Metallkapseln.
Strumpfwebereien (Sachsen), Schirmstoffe, Schuhe.

Torfbund, Steinkohlenhandel (Ost-Oberschl.), *Papier-
industrie, *Reifen.

Leichtbauplatten, Basalt, Kalk (Thiir.), Steine (Gum-
mersbach), Tapeten, Sperrholz.

Salz, Flbe-Verkehr, Spankorbe, Zigaretten, Peitschen,
*Seifen, *Fischindustrie, *Zement, *Zigaretten, *Stirke.

19356
*Schwachstromanlagen, *Tempergul, *GuBemaille,
Nutzwagen, *Graphisches Gewerbe, Handholzpappe,
*Wandplatten, Schwerspat (Rhld.), Tapetenrohpapier,
*Isolierflaschen, Zigarren, farbige Flaschen, Kristall-
soda.

1936
EisengieBerei, Akkumulatoren, Schrotthandel, *Rasier-
klingen, Tonpfeifen, Paraffinkerzen, Zentralheizungs-
und Liiftungsgewerbe, *Flachdruckgewerbe, Spedition
(Hamburg - Bremen), Rheinschiffahrt, Reformhiuser.

Neuregelungen
bei bereits bestehenden Zusammenschliissen

sofern sie eine Verstirkung des Zusammenschlusses be-
deuten. (Beitritt von Aufenseitern, Ubergang zu Preis-
konventionen, Zusammenschluf von Verbinden usw.1).)

1933
Elektr. Kleinautomaten, Braunkohlen, Nieten, Kohlen-
handel, FEinstecktiirschlosser, Kupferdraht, FEisen-
groBhandel, MetallgicBereierzeugnisse, Kupferbleche,
Nihmaschinen.

Hanf, Textil-Veredelungskartelle, Jute, Wachstuch,
Ledertuch, Kunstleder.

Lithopone, Stickstoff, Treibstoff.

Sperrholz, Kleinmébel, Gullglas, Kies und Sand, Kalt-
asphalt, Fensterglas, Zement.

Uhren, Superphosphat, Stein- und Siedesalz, Mal-
geriite, Griffel, Porzellangeschirr, Luxusporzellan, Nord-
amerikafahrt, Photokameras.

1034

Kohle (Aachen-Ruhr), Messing, verzinkte Blechwaren,
EisengieBerei, Scheren, FEisenhandel, Bronzefarben,
Gaskoks, Zinkblechhandel.

Textilwirtschaft, Waischeleinen.
Olhandel, Reifen, Treibstoffe.

Mosaik- und Wandplatten, Tafelglas, Bimsstein (Rhld.),
Linoleum, Zement.

Stickstoff, Speditionsgewerbe, Spielwaren.

1935
Silberwaren, Kohle (Saar), Herde, Kraftfahrzeuge,
Rohren, XKupfer-Kunstseide, Diamanten, Basalt,
Zement, Treibstoffe, Zigaretten.

1936
Uhren, Drahtseil, Superphosphat, Kieselgur, Flachglas.

Auflésungen
oder Auflockerungen von Zusammensechliissen

( Zwangsweise Auflisungen oder Auflockerungen sind
durch * gekennzeichnet)

1938
Rohkolben, Keramische Malereien, Basaltlager und
Pflastersteine, Amateurfilmverband, *Kunstseide,
*Kalk (Westdeutschl.), *GuBketten, *Messingrohren.

1934
*Ziegel (Rheinl.), Krawattenstoff, *Seegras.

19356
*Sperrholz, *Zentralheizungs- und Liiftungsgewerbe,
*Armbanduhren, *ElektrogroBhandel, *Spinnfaser,
*Kaffeersatz.

1y Verlingerungen und neuec Preisfestsetzungen sind hier nicht apf-
gefiihrt.

Anschrift des. Herausgebers: Berlin W 8 Unter den Linden 53;
abe. — Versandort: Berlin — PreBgesetzlich fiir die Redaktion

fliir den Jahrgang (einschl. Zustellung im Inland) RM 80.— bezw.
— Gedruckt in der Mirkischen Druckanstalt G.m. b. H., Berlin N 65.

Verlag: Hanseatische Verlagsanstalt, Hamburg 36, A
verantwortlich: Dr. Willy Bauer. Berlin — Bezugspre
(bei vierteljihrlicher Zahlung) kM 7.75 1e Vierteljabr.

Fernsprecher: Sammelnummer A 1 Jiger 6456 —

— Hierzu 2 Zahlenbeilagen sowie eine sechsseitige Sonderbeilage —



1. Beilage zum Wodhenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung Wochenzahlen
9, Jahrgang Berlin, den 9. Dezember 1836 Nummer 49| 30, 11. bis 5. 12. 1936
Vorjahr Gegenwart
Gegenstand Einheit | 14:19-/2L-26. %fi:"'.‘ 4.-9. |11.-16.|18.28./25.-80. | 2.-7. [12.-17. |19.-24. 26.-31.| 2.7. ‘9.-14.116.—21.!23.-28. 30.Hov.
nhelt) Okt. | Okt. |, Lo | Nov. | Nov. | Nov. | Nov. | Dez. | Okt. | Okt. | Okt. | Nov. | Nov. Nov. | Nov. Dis
1935 | 1935 | 1035 i 1935 | 1935 | 1985 | 1935 | 1935 | 1936 | 1936 | 1986 | 1036 | 1836 | 1936 | 1936 ‘5-13;5-
| TR = ; B | PR e ) 58 e e
Woche:| 42 | 48 | 44 | 45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 42 | 43 | a4 | 45 [ 46 | a7 | 48 | 49
" ‘ ‘ ‘ [ | |
1. Titigkeitsgrad ! |
Gesamtzabl der Arbeitalosen?) ..... 1000 1828,7 | 1984,5 \ | 1078 ‘ c
darunter: | f | | | |
Hauptanterstlitzungsempfanger?) ; [ | | | | | \
in der Arbeitslosenversicherung. ... . 306,83 | | 386,7 | | o
in der Krisenunterstiitsung ....... W 644,7 | | 668,5 | | }f,ol-} ) |
Wohlfahrteerwerbsloge ............ & ; 336,7 340,0 /AN 7 T 3 AN A
Arbeitslosigheit, Grofbritannien®) .. | . 19264 | . 19156 | L eing i S EREN
Produktion, arbeitstiglich i & | ‘ ] il .
Steinkohle im Ruhrrevier ........ 332,7 | 342,7 | 847,0 | 851,6 | 859,5 | 870,4 | 875,7 | 866,2 | 367,6 | 871,09 | 880,5 | 876.7 | 384,6 | 408,1 | 304,4
— in Deutsch-Oberschlesien . . 66,2 | 68,7| 69,8 71,1 | 725 7.7 | 71 | 773 | 782 | 747 | 77,1 780| 774 | 80,3 | 8L8
Kokeerzeugung im Ruhrrevier 64,4 | 64,8 | 64, 65,4 8! 64,0 672! 659 7.2 763 80| 70| 69| 77| N2
Steinkohle, Grofbritannien®) .. ... .. 787,1 | 762,8 | 777.8 | 820.1 ‘ 8135 | 828,1 | 83,1 | 846,2 | 793,0 | 7924 7655 810,9 | 8000 7989 . |
Verkehr, arbeltstaglich | P S P e e
Wagenstellung der Reichsbahn....| 1000 | 141,5 | 143,01  143,2 | 1455 | 145,1 | 149,1 [141,1 ' 1333 | 1524 | 1546 | 1550 | 155,0 | 1642 | 1565 | 1524
s SSase| EEESGE. == " " o 1 i e e
Kreditsicherhelt | \ ‘ | ‘ | | .
Vergleichsverfahren .............. Anzahl 9 1 | 7| 16| 1| 18] 18] 12 17 15 1 s 14| 6 ‘ 8
Eroffnete Konkurse.............. " 51 | 50| 77 | 56| 70 49| 65 69 33, 89 57 59| 52 39 45
Relchsbank I i N D D R O R i
Gold- und Devisenbestand ........ Mill. 2K 93| 03| 93| o4| 4| o903 o4 60 | 69| 70 69 71 ‘ L 72
Kapuglanlstg;n .................. - 4576 | 4408 | 4836 4615 | 4456 | 4378 | 4801 4655 | 5137 | 4991 | 5545 5194 | 5088 4009 | 5498
arunter: |
Wechsel- und Lombardkredite . . . . W 8006 | 8783 | 4176 | 3055 | 8705 | 3717 4229 3003 | 4618 | 4467 | 5021 4670 | 4564 4388 | 4976
Deckungsfahige Wertpapiere .. ... A 847 | 846 | 345| 345 1 845 36 346 37| 219 219 219 29| 219 219 | 219
Depositen (taglich fillige Verbind-| | 1 | | !
l;ic';h;e‘it;en) k- | » 702 734 78| 692| 667 718 806 7° | 604 | 684 | 680 618 622 | 718 | 753
Ul - Heseérve-. [ P | |
Diskontierte Wechseh............. | Mill. § 94 67| 61| 68 91| 54| 60 5, 8,2 | 62| 61| 71 69| 52 61| 63
Reglerungssicherheiten. . .......... » 2430,2 \2430,2 2430,2 2430,2 2430,2 2430,2 2430,2 2430,2 |2430,2 |2430,2 2430,2 2430,2 12430,2 |2430,2 12430,2 2430,2
{ Yo e | S S b RPN it
. — .
Zahlungsverkehr | | | | |
Geldumlanf .....vverueeeninnnnns Mill. £ | 5064 | 5751 | 6259 | 6026 | 5025 5771 G206 6110 | 6337 | 6173 | 6711 | 6423 | 6342 6120 | 6646
davon Beiohsbanknoten ......... i 8025 | 8783 | 4155 | 8976 | 8903 | 3704 | 4182 4041 | 4398 | 4275 | 4713 | 4472 | 4411 | . | 4248 | 4674
Postacheckverkehr®) .............. 5 1269 | 1221 | 1334 | 1346 | 1334 | 1083 | 1480 1336 | 1454 | 1328 | 1529 1456 | 1514 | 1253 | 1590 | .
Postscheckguthaben (Besténde). ... ,, 580 628 | 585 500 603 600 575 620 | 652 ‘ 645 | 636 690 660 | 670 | 054
| | | | | |
2. Werthewegung i ! ‘ ' ;
Zinsshtze . | . -
Beichsbankdiskont ............. % pa | 4 | 4 4 4 4 4 4 4 4 | 4 4 4 4 | 4 4 4
Debetzinsen®) ......ooceeunsenns . 6,5 | 6,5 ‘ 65 | 65 | 65 | 65 | 85 65 | 656 | 6,5 | 65 | 6,5 | 65 | 65 | 65 | 65
Kreditzingen®)") ................ = 1 1 |1 1 1 1 1 1 i1 1 1 1 111 |1
Blankotagesgeld ................ " 3,03 | 3,18 344 3,10 8,18 8,00 3,25 3,19| 2,71 2,67 3,08| 3,08 267| 280 2,88 | 3,02
Monatageld .. i 3,7 | 8,3  325| 8,13 3,13| 8,18 | 8,18 3,13 | 8,13 | 8,13 | 3,18 | 3,13 | 8,13 | 8,13 | 3,13 | 3,18
Privatdiskont............ i 3,00 | 8,0 3,08| 800 | 8,00 3,00 800 3,00| 300| 28| 294 8,00/ 3,00/| 300| 300 300
E’mwechael mit Bankgiro. " 3,13 g,ga 3'63 g.és 4.(1)3 g.és 3,33 g.{l]s g,{ljs g,és ;'(1;3 ;'3}3 g,éa g.éa- g.(lla g,éa
ormale Spareinlagen ........... i 0 ’ ] | E : i X | ) 0 | 3 B
Rendite der 41/,%-Plandbriefe. . . . & 4,70 | 4,70 ﬂg g:gg 3,’;% g.;g 3.70 , 3,;; hs)g .;,gg 411.33 %fgg f,'gg ﬁ,gg 4;,63 ?'64
all money New Fork ......ovu... : 025 | 025 0, ; 75 1o | 1, | 1 : 0 00
Privatdiskont London ............ " 062 | 062 | 059 | 0,56 | 0,56 | 0,56 | 0,55 | 0,59 | 0l65 | 0.5 | 0,59 | 0,56 | 066 | 0,55 0,55 | 0,69
i e i 2,63 | 2,44 244 2.44| 2,44| 2,44 250 | 250 | 1,96 | 1,50 | 1,60 | 1,50 | 1,50 | 1,50 1,25 | 1,25
= Amsterdam........... e 473 | 3,76 | 3,68| 3,31| 35| 2,9 | 3,18 | 3,09 | 2,24 | 2,06 151 0,97| 0,89 | 0,90 | 0,96 | 1,01
Effektenmarkt | |
Featverz. 4'/,%-Wertpapiere | |
Eursniveau, gesamt?) ........... v.H. | 94,88 | 04,92 | 94,95 | 94,96 | 94,02 | 94,91 | 94,90 | 94,80 | 96,18 | 96,24 | 96,25 | 96,20 | 06,31 | 96,33 | 96,35 | 96,37
—, Plandbriefe ................ i 95,69 | 95,71 | 95,72 | 95,74 | 05,69 | 95,66 | 95,66 | 95,64 | 96,73 | 06,78 | 96,77 | 96,82 | 96,84 | 96,87 | 96,91 | 96,95
—, Kommunal-Obligationen ..... 2 93,69 | 98,560 | 93,56 | 93,50 | 93,51 | 93,52 | 93,51 | 93,51 | 94,96 | 04,96 | 94,07 | 04,99 | 95,07 | 95,11 | 95,09 | 95,10
—, Otfentliche Anleihen?®) ....... " 92,43 | 02,60 | 92,92 | 93,01 | 92,87 | 92,04 | 02,94 | 92,93 | 95,14 | 95,20 | 95,46 | 95,48 | 95,41 | 95,27 | 95,26 | 95,22
6% Industrie-Obligationen. ... .... i 101,30 | 101,52101,49 101,42 (101,51 [101,60 |101,64 |101,79 |101,66 (101,82 [101,94 |101,92 101,96 101,88 101,82 |101,83
1924/26 [
Aktienindex, gesamt ............ - 100 | 90,7| 91,0 | 908| 89,7 | 83,9 | 85| 89,5 | 80.7 | 105,8| 1077 | 107,6 1079 | 107,1 | 105,0 | 105,5 | 105,4
—, Bergban und Schwerindustrie. S 98,6 | 98,8| 984 96,8| 96,0 | 967 | 965 | 96.4 | 120,0 | 123,5 | 123,1 | 123,2 | 121,5 | 119,5 | 118,9 | 118,6
—, Verarbeltende Industrie...... i 83,6 | 83,9| 83,7 | 826 | 81,8| 824 | 82,6 | 83,0 97,2| 98,7 98,6 089 | 085 | 07,6 | 974 | 974
—, Handel und Verkehr ........ i 96,0 | 96,2 | 96,1 | 954 | ™8| 953 | 952 | 95.4 | 107,7 | 109,1 [ 109,1 | 109.4 | 1089 | 107,8 | 107,5 | 107,
Devisenkurse in Berlin | [
NeW YOTK. 1 e urnernnsernneernns AA je § [2,4880 [2,4880 [2,4880 (2,480 (2,480 2,4880 (2,880 (2,480 [2,4907 (2,4905 |2,4908 2,4905 |2,4903 |2,4806 2,4800 |2,4900
LODAOD ..unniannneaaiieaanses Ak e £ | 12,22 [ 12,23 | 12,23 | 12,25 | 12,24 | 12,26 | 12,28 | 12,27 | 12,20 | 12,18 | 12,18 | 12,17 | 12,15 | 12,18 | 12,20 | 12,21
i ey e A45e100tr| 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,9 | 16,30 | 16,38 | 16,38 | 16,38 | 11,61 | 11,50 | 11,58 | 11,57 | 11,56 | 11,68 | 11,60 | 11,61
A6 0 | ! | 2401
‘Warenprelse |
Indexziffern ‘ ‘
Reagible Waren®) ............... 1913=100| 74,4 | 74,0 | 73,7 | 73.6| 73.8| 739 737 | 87| B7| 60| 1| 49 S| BE| 76| 5
Geliosisamoe iy 11| 1| JRY R e e L A0 00| Jma |8 a0 s e (04 |
REBOORID . s v sy s i e ; i ) ! ; ’ X i ; ; ; 1| 108, X
Industrielle’ Robstotfe u, Halbwaren i 9206 | 92,6 | 9206| 926 | 927 | 927 927 | 932 | 0418 Y947 | 948 | 949 | 95,1 | 951 | 953 | 955
4 ertigwaren ......... . 119.2 | 119,2 | 110.2 | 119,2 | 119,3 | 11,3 | 119,3 | 119,4 | 122,5 | 122,6 | 122,6 | 122,6 | 122,7 | 122,8 | 122,9 | 122,9
darunter: Produktionsgiiter ... ... " 113,0 | 113,0 | 118,0 | 13,0 | 18,1 | 113,1 | 113,1 | 113,1 | 118,2 | 113,2 | 118,2 | 113,1 | 118,2 | 113,2 | 113,2 | 113,2
_— Verbrauchsgiiter .. .. ... i 1289 | 1239 | 128,9 | 1288 | 124,0 | 124,0 | 124,0 | 124,1 | 129,5 | 120,6 | 129,6 | 120,7 | 129,9 | 130,0 | 130,2 | 130,2
ndelsindez;
Va-'e.sc. v. Amerika (Fisher. .......|1926=100| 85,5 | 85,3 850 8,0 | 8,0 | 843 | 84,6 | 84,6 | 83,8| 84,0 u,g u,; 8,3 | 86,1 . 86,7
Grofbritannien (Fin. Times) . ...... 13=100| 97,1 97,9 | 98| 4| 917 | 978 | 981 918 | 103,5 | 1041|1043 | 1044 | 1051 1056 | 1068 | 1077
GroBhandelspreise RK { |
Roggen, mark., frel Berlin. ....... je 1000 kg | 165,0 | 165,0 | 165,0 | 167,0 | 167,0 | 167,0 | 167,0 | 169,0 | 167,0 | 167,0 | 167,0 | 169,0 | 169,0 | 168,5 | 167,0 |9)175,0
Rinder, Lebendgewicht, Berlin ....| je50kg | 41,8 | 41,8 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42, 424.0 324153 (4)24’2 32£ 3242 ! 3352 324'2 32J§ | 324,2 | 423
Bndaiute, tldam ) ambueg.-| Joihxe | 048 201 50| 50| 280 | 40| 580 | 40| 540| Be0 | Bho| 5ad| B0 | Bhp| o | %
 Hanmwolle; oo Fork: 1066 - 2 dsjafclb 1135 | 11,35 | 11,40 | 1155 | 12.30 | 12,45 | 12,20 | 12,20 | 12,41 | 12,22 | 12,11 | 12,34 | 12,10 | 12,83 | 12,27 i-m,g
X Weizen, New Fork, hardw.loco. ... . cis je 60 Ibs |135.90 |133,62 130,62 |127,62 125,12 (128,25 |119.87 |124,75 |133,60 (132,50 (131,50 (132,60 (132,37 | 135,12 136,62(2139,25
XKEII‘MM. First C.Mpe. London....| djel 6/, 6%y | 6%q 6fxy 6715 | %1 6%/14 6514 7“1‘211 4;',2.& 3;!1‘6 ‘8;1'60 43‘1“ | 8“1':{; 39"1'1- i:anlu
X Kupfer, Electrolyt, London ........ £t | 39,50 | 40,00 I 39,50 | 40,25 | 39,44 | 39,13 | 39,25 | 40,75 | 45, > W7 f } 7,60 | 49,06 | 49,00 [*49,00

und

getroc
) Beit 2. Dezember.

tT ") Der Satz wird bestimmt darch d;n.s ﬁnh
ionen. — *) Ohne Beichsanleihen. — 1*) Masc
knet. )— 1%) Werkselnkaufsprelse. — *) Vorlsufig. — x Originalpreise, jewells Donnerstag. —

Lastschriften, — & insen zuzliglich V huBprovision; Satz der Stempelv
) B :::ingaa%km;:cun dgr Spitzenverbinde der Geldinstitute vom 9.1.1932, — *) Ohpe Reichsanleihen und ohne Industrieobliga-
hinenguBbruch, Schrott, Messingblechabfiille, Blei, Schnitthols, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshéute, Kalbfelle. — 11) Buenos Aires;

1) Nach der Statistik der Arbeitséimter; seit Mirz 1935 einschl. Saarland. — *) Obne Nordirland; registrierte Arbeitslose, — *) Forderkohle, — %) Mittelwert ans Gut-

. — %) Kreditzinsen fiir tiglich filliges Geld in provisionafreler Rechnnng.

*) Beit Ende Oktober 1936 ,,Unterstiitzte der Reichsanstalt**, —




2. Beilage zum Wodhenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschang

Monatliche
Zahlen-
iibersicht

an i
9. Jahrgang Berlin, den 9. Dezember 1936 Nummer 49 |november 1936
Gegenstand ) oy | N N 1936 . =
I f‘ei‘ikﬂ | Nov. | Dez. | Jan. | Febr. | Mara | Apri | Mai | Juol | Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov.
4nsah] der Werktage: 25 | 2 | 2 | 2a | 26 25 | 2 | 24 | 24 | 2 | 2 | 2 | 2% | o7 24
Kreditsicherheit | | [
. " | Anzahl | |
Wechselproteste®)............. { in 1000 | 8 503‘ 56,8 | 51,8 | 49,0 51,3 46,9 | 50,5 56,9 56 ‘ 5 i
» S B | 49, ) k A 56,1 56,3 57,5 | 51,4 | 52,9 ;
sichvestalizent) ' 1000 24 | . | 6057 | 7362 | 6807 | 6387 | 6627 | 5070 | 6236 | 7236 | 7256 | 6005 7308 | 6477 | 6038 | . :
i et e et . 49 421 67| 61| 52 56| 40| 38| 60 40 58 43| 38| 48 33
Konkursan age 3{ ............. | N | s 428 494 | 488 | 428 | 511 | 456 | 462 | 435 | 451 443 428 360 | 867 . .
davon egﬂ;l: asge abgelehnt . | » i 206 ‘ 223 | 217 197 233 | 233 | 23 237 | 232 237 205 181 | 188 i :
 Eroffnete Konkurse®) .......... fl 5 | | 202 271 | 267 | 261 | 263 230 | 226 | 181 | 234 208 218 | 193 | 178 | 199 | 212
Relchsbank ‘ ; , | = ] =
Gold- und Devisenbestand . .. ... Mill. #24 E 100 93 93 88 82 7 75 77 7 s
Kapitalanlagen ................ " w | 4926 4836 | 4891 5300 | 4600 | 4805 | 4968 5056 | 5242 5383 | 5310 | 536‘1J [
darunter Wechselkredite®). .. . . .. 5 o | 4183 1 4110 | 4151 | 4552 | 3963 | 4069 | 4256 @ 4423 | 4644 4797 | 4713 4767 |
Lombardforderungen . . ... .. & . 73 66 78 84 72 72 | 56 73 60 56 67 | 65 |
Deckungsfihige Wertpapiere “ % 346 345 | 346 | 349 | 349 | 349 | 336 240 | 219 220 | 220 220 |
Depositen (tagl. fall. Verbdlk.) .. 5 i 774 728 | BOG | 1082 | 679 | 652 | 768 688 | 729, 060 787 720 |
Notenumlanf .................. it _n | 4140 | 4155 | 4182 | 4282 | 4008 | 4177 | 4267 | 4348 | 4430 4380 | 4471 | 4540 | 4
Geldumlauf Insgesamt. ... | Ml Bk | E | 6258 6250 | 6206 | 6875 | G092 | 6106 | 6266 | 6350 | 6438 | 0851 | 6447 | 6538 | O
Fiinf grofe Banken i | '_1_' N '77;’"7’7 I i
GIEODIET « oot Mill. Z4 @ B | 6046 G044 | 6009 6059 | 6071 | G137 6165 | 6104 | 6281 | 6114 6080 | 6142 | 0228
Bchuldner i. lfd. Rechnung ..... | " » | 8663 3612 | 3589 3511 | 3539 ‘ 3517 3468 | 3472 3450 | 3415 | 3404 | 3407 | 3348
Wechselbestand ............... " » | 1842 | 1957 | 1964 2078 | 2069 | 2074 | 2194 | 2195 2200 | 2128 | 2086 | 2111 | 2333
Wertpapiere . .................. o . 840 | B28 | 825 797 | 783 | 773 766 | 754 778 823 | 831 | 837 | 847
Barliquiditht .................. } inv.Hder |, | 2,01 2,07| 183 166 | 1,64 | 1,95| 1,58 | 1,65 | 1,98 1,82 187 | 2,06 | 1,70
Liquiditt aweiten Grades...... [JVerpflichtung. ,, | 82,30 | 84,24 | 33,54 | . | 36,41 | 36,32 | 35,27 | 35,61 | 33,88 | 33,15 | 3291 82,81 | 81,79 | 34,41
Relchsfinanzen ' ‘ ‘ |
Binnahmen aus Steuern, Zdllen ‘ |
und Abgaben............ S | Mill. Z4 8| 880 84| 802 | 968| 80| 695 | 004 | 780 | 749 | 1000 | 999 | 861 | 1134 | 973
Reichsschuld (ohne Neubesitz) .. | . B | 13468 | 14142 | 14010 | 14104 | 14397 | 14457 | 14372 | 14420 | 14649 | 14735 | 14655 | 15463 | 15417 | .
Sparkassen®) | | ! |
Stand der Spareinlagen......... Mill. 24 | E | 13856 | 13387 | 13424 | 13406 [ 13792 | 13033 | 13055 | 14008 | 14046 14065 | 14001 | 14145 | 14167 | 14184
EinlageniiberschuB ............ ‘ » 8 41| 31,8 | 36,4 | 72,4|296,1 | 1404 | 22,2 532 | 377 193! 263 | 53,7| 21,9 17,3
gmamungsut(mg:tgm ......... » " 18| 83,3 | 20,5 —34,1| 1240 | 789 — 89| 289 | 17,4 | 12,1 10,7 | 87,7 | 152 125
mi e | |
GIrODEtE)) ..vveriarriniensn. 5 B | 1084 | 2021 | 2080 | 2035 | 2054 | 2144 | 2157 | 2107 | 2256 | 2230 2034 | o341 2319 ‘ 2344
Emlssionen ‘ ‘ | ‘
Aktlen (Kurswert)®) ........... Mill. 24 | 8 12| 12 10 15 14 12 2 14 12 8| 189 691 20 1 ‘
Festverzinsl. Wertpapiere (nom.) » |_ss 238 | 707 | 86| 143| 794 | 120 95 | 86| 99| 74| 116 | 954 | 264 | . )
Bodenkreditinstitute (Neu- i ‘ [ ‘
geschitt)?) |
Inlandsumlant an: ) : ‘
Goldptandbriefen ............. Mill. 4 | E | 6934 | 6937 @ 6962 | 6979 | 7015 | 7048 ‘ 7044 | 7050 | 7005 | 7106 | 7181 | 7147 7153 |
Goldkommunalobligationen). . . " | 4760 | 4768 4770 | 4810 | 4838 | 4851 4841 | 4838 | 4856 | 4862 4863 | 4858 4847
Monatliche Verénderung') durch ‘ | ‘ ‘
Ne’btovat'kiuteusw.(+)od.Netho~} b » |—108 [+ 5,1 |+ 7,1 |— 1,5 |+34,9 |+24,7 — 2,7 |+29,1 |+558 |+20,4 +27,3 [+17,7 +14,3
ridckkdnfe, Tilgungen usw. (—). | | |
Bestand an: | l ‘
Hypotheken.................. % .| 8078 | 8095 8124 8140 | 8155 | B168 | 8182 | 8187 | 8199 | 8219 | 8286 | 8256 | 8201
EKommunaldarlehen') . ....... o _m | _w | 5546 | 5558 | 5541 | 5508 | 5530 | 5550 | 5554 | 5552 | 5548 | 5574 | 5581 | 5568 \7554_8_ Lo« .
Zinssitze [ ‘
Beichsbankdiskont % D. 8. 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 | 4 4
Blankotagesgeld ....... i D 26 | 8,23 | 3,16 | 38,21 | 2,04 | 286 | 8,04 | 2,94 | 2,86 | 269 ( 2,96, 3,02 309 | 2,88 | 2,88
Monatsgeld ......... ' » | 37| 857 | 8,14 | 313 | 3,13 | 3,13 | 3,13 | 3,13 | 3,18 | 8,13 | 3,13 | 3,13 | 3,13 | 3,13 3,13
Privatdiskont  ............... = » | 302| 804 | 801 | 300 3800| 800| 800| 3,00/ 2,02 | 2,88 2,88 | 2,88 | 3,00 | 296 3,00
Warenwechsel mit Bankgiro . . .. s » | 418 | 4,13 | 4,18 | 4,18 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,18 | 4,03 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,18
Rendite der 4'/,% Pfandbriefe?) W w| 469 470 470 | 470 | 4,70 | 4,60 | 4,60 | 4,60 | 4,68 | 4,68 | 4,66 | 4,66 | 4,66 | 465 | 4,65
Aktienrendite™®) .............. gl w | .| 883 | 380 | 397 | 391 3,80 | 4,05 | 4,16 | 4,05 | 4,06 | 4,08 | 3,95 | 421 | 4,08 |7 3.82 | .
Aktlenindex . ' | R
Gaamt’ .. .oovnisinssmeasesi 1924/26=100| D | 92,7 | 91,0 89,5 893 | 918| 93,8 | 033 | 96,2 | 99,83 | 101,86 | 108,1 | 101,8 | 100,1 | 106,0 | 106,6
Bergbau und Schwerindustrie . .. " » | 998 | 98,8 96,6 | 957 | 98,1 | 1005 | 100,1 | 104,4 | 107,7 | 110,0 | 112,9 | 111,1 | 109,8 | 1204 | 120,8
Verarbeitende Industrie ........ W .~ | 855 | 838 825 827| 8,0 | 8,9 | 8,4 | 8,2 | 923 | 951 | 951 | 949 | 93,2| 974 081
Handel und Verkehr ........... l_m || 986 963 952 | 950| 97.8 | 99,6 | 99,0 | 101,0 | 103,6 | 105,4 | 106,2 | 105,2 | 103,1 | 107,8 | 108,4
Kurse festverz. 41/,% Woert- I * | i '
paplere 1%)15) I | ‘
Kursniveau, gesamt!®).......... . v.H. | D |9514 |94,92 | 94,03 | 94,01 | 95,10 | 95,23 | 95,32 | 95,34 | 05,49 | 95,82 | 05,94 96,05 | 96,08 | 96,20 | 96,32
—, Pfandbriefe ............... " |y, | 95,94 | 95,73 | 95,69 | 95,67 | 95,83 | 95.92 | 85,97 | 96,01 | 96,17 | 96,48 | 96,54 | 96.63 | 96,63 | 96,74 | 96,86
—, Kommunal-Obligationen . ... | 5 » | 98,91 | 93,62 | 93,52 | 93,55 | 93,78 | 93,01 | 04,04 | 94,04 | 94,00 | 94,40 | 94,56 = 94,68 | 94,79 | 94,96 | 95,07
—, Otfentl. Anleihen)......... » | 92 92,50 | 92,95 | 92,87 | 93,17 | 93,56 | 93,74 | 93,75 | 93,99 | 94,42 | 94,82 | 95,07 | 95,08 | 95,23 | 95,36
6% Industrie-Obligationen. .. ... i » (101,43 101,38 |101,54 101,85 {102,583 102,76 102,59 |102,85 (103,27 102,39 (101,94 101,91 (101,62 101,79 |101,89
Stundenldhne1®) ‘
Gesamtdurchschnitt™) , . ........ 1928=100 | A | 835 | 835 83,5 835| 83,5 835 | 835| 835
miinnl. Facharbeiter ., »| 3| 783 783 73| 783 | 783 | 783 | 783
»__ Hilfsarbeiter . o » | 622 | 62,2 | 62,2 | 622 62,2 | 622 | 62.2| 62.2 | & | g
Warenpreise (Indexziffern) | ( ;
Beagible Waren) | 1913=100 | D | 70,8 | 78,5 | 73,7 | 7338 | 73,5 | 74,0 | 744 | 74,7 | 45 743 | 46| M7 | T38| 754 M780
GroBhandelspreise (gesamt) " . | 1028 | 102,8 | 108,1 | 103,4 | 1036 | 108.6 | 103,6 | 1037 | 1038 | 104,0 | 104,2 | 104,6 | 104,4 | 104,3 | 104,4
Agrarstoffe . ........ g . , | 103,7 | 104,2 | 104,7 | 105,0 | 105,2 | 104,8 | 104,5 | 105,0 1%,3 | 105,7 | 108,1 | 106,4 | 105,0 103,8 | 103,2
Industriestoffe®?). .......... s 5 » | 102,4 | 102,8 | 108,1 | 103,4 | 103,6 | 103,8 | 104,0 | 108,9 | 103,8 | 104,0 | 104,1 | 104,5 | 104,9 ‘ 105,4 I 105,9
Industr. Rohstoffe u. Halbware " .| 91,8 025 | 928 | 932 934 | 93,7 | 93,8 | 93,5 | 93,2 | 034 | 93,2 93,7 | 942 047 | 652
Textitlen .o.ovvvvvnnnss - | | 844 | 86,1 | 87,6 | 88,1| 88,2 | 88,2 | 88,2 | 87,6 80,6 | 87,6| 87,8 | 88,5 | 89,8 89.«5’ 90,8
Baustoffe ......... " . | 110,4 | 110,8 | 111,1 | 111,0 | 110,7 | 111,0 | 111,5 | 111,6 | 112,1 | 112,6 | 112,8 | 113,56 | 1143 | 115,2 | 115,8
Industrielle Fertigwaren ... | 5 o | 1192 | 119,2 | 119,3 | 119,4 | 119,7 | 119,9 | 120,1 | 120,3 | 120,56 | 120,8 | 121,2 | 121,4 | 121,8 | 122,4 | 122,8
darunter Produktionsgiiter . | " o | 113,0 | 113,0 | 113,1 | 113,01 | 113,1 | 113,0 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 113,0 | 113,0 | 113,1 | 113,2 | 113,2
Verbrauchsgiiter ...... e w | 1238 | 1239 | 124,0 | 124,1 | 124,6 | 125,1 | 125,6 | 125,9 | 26,2 | 126,7 | 127, | 127,8 | 128,4 | 129.4 | 130,0
| Gebundene Grundstoffpreise®) .. 1928=100 | ,, | 78,2 78,7 | 78,6 | 788| 788 | 789 | 79,0 | 782 | 781 | 784 | 785 78,6 | 786 | 788 :
Lebenshaltungskosten (Index- 1 f ‘ [
ziffer) ‘ \ |
Gesambt ...................... D | 1234 | 1228 | 122,0 | 123,4 | 124,3 | 124,3 | 124,2 | 1243 | 124,83 | 124,5 | 1253 | 1254 | 1244 | 1244 | 124,3
o | 120,9 | 119,9 | 119,9 | 120,9 | 122,3 | 122,3 | 122,2 | 122,4 | 122,4 | 122,8 | 124,0 | 124,2 | 122,0 | 121,7 | 121,3
Bekleidung . | 1181 | 1184 | 118,3 | 1184 | 118,5 | 118,6 | 118,7 | 118,7 | 119,0 | 119,56 | 119,9 | 120,83 | 121,0 | 122,2 | 123,3
Wohnung 5 . | 121,2 | 121,38 | 121,8 | 121,3 | 121,3 | 121,38 | 121,3 | 121,83 | 121,83 | 121,83 | 121,83 | 121,38 | 121,83 | 121,3 | 121,3
Heizung und Beleuchtung ...... . ,» | 1259 | 126,8 | 127,1 | 1269 | 127,1 | 127,1 | 127,1 | 126,3 | 125,1 | 124,1 | 124,5 | 1249 | 125,5 | 126,6 | 126.8
Verschiedenes ................. i o | 140,9 | 140,90 | 141,0 | 141,0 | 141,1 | 141,3 | 141,8 | 141,38 | 141,3 | 141,3 | 141,4 | 141,4 | 141,6 | 141,6 | 141,6
) A = Monatsanfang, D ~ Monatsdurchschnitt, E = Monatsende, 8 = Monatssumme. — *) Nach Ermittlungen des Statistischen Reichsamts. — *) Nach dem
Rel . — %) Nach den Z#hlkarten der Amtsgerichte; Zahl der erdffneten und der mangels Masse abgelehnten Verfahren. — ¢) Einschl. Reichsschatzwechsel. —
*) Einschl., Kommunalbanken. — ?) Einschl, Depositen- und Kontokorrenteinlagen, — #) Ohne Sacheinlagen und Fusionen, — *) Vergl. auch die Bemerkungen im Wochen-
bericht Nr. 19 v. 13. Mai 1986. — %) Einschl. Schuldverschreibungen des Umschuldungsverbandes deutscher Gemeinden. — ') Ohne Osthilfeentschuldungsbriefe und Ge-
meindenmschuldungsobligationen. — 1*) Einschl. Deckungsdarlehen gemii8 Gemeindenmschuldungsgesetz. — %) Bis Mérz 1935 6% Papiere. — 1) Rendite der an der Ber-
liner Borse gehandelten Papiere. — %) Seit April 1935 ausschl. 29 Bonus. — 1¢) Ohne Reichsanleihen, sowie seit April 1935 ohne Industrieobligationen. — 17) Ohne
eiben. — ) Durchschnittliche tarifliche Sitze der hochsten tarifm#Bigen Altersstufe. — '*) Minnliche und weibliche Facharbeiter, Angelernte und Hilfsarbeiter.
— %) MaschinenguSbruch, Schrott, Messingblechabfalle, Blei, Schnitthols, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshiute, Kalbfelle. — u) Robstotfe und Fertigwaren zusammen. — %) Be-
rechnung des I. f. K. — *) Vorlaufig.
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Lastkraftwagenmarkt und Giiterkraftverkehr
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Ausklang der Kraftfahrzeugsaison 1936

Auch in diesem Jahre setzte sich die Be-
lebung der Kraftfahrzeugmirkte noch nach der
eigentlichen Kraftfahrzeugsaison fort. Nicht
nur das Dersonenkraftwagengeschift, das im
September und Oktober durch erhebliche Preis-
senkungen neue Anregungen erhalten hatte,
sondern auch der Absatz von Nutzfahrzeugen
blieb bis in den November hinein sehr lebhaft.
Im Oktober 1936 wurden rund 4500 Liefer- und
Lastwagen neu in den Verkehr gestellt, ge-
¢eniiber nur 3800 im Oktober 1935.

Fafit man die Zulassungen der ersten neup
Monate des laufenden Jahres zusammen, so
zeigt sich, dafl auch 1936 der Absatz von Nutz-
fahrzeugen wieder stdrkere Fortschrifte gemacht
hat als der Absatz von DPersonenkraftwagen; im
Durchschnitt der Monate Januar/September wur-
den rund 35 v. H. mehr Nutzfahrzeuge, aber nur
rund 18 v.H. mehr Personenkraftwagen abge-
seftzt als im Vorjahr. Dabei waren im Nufz-
fahrzeuggeschift, besonders in den letzten Mo-
naten, Lieferschwierigkeiten aufgetreten, ohne
die die Zulassungen sicher noch stdrker ge-
stiegen waren.

In der diesjdhrigen Saison haben die Neu-
cinstellungen von Lastkraftwagen sehr viel
schneller zugenommen als die Zulassungen von
Lieferwagen, zu denen auch die Dreiradfahr-
zeuge mit mehr als 200 ccm Hubraum und die
vierrddrigen Nutzfahrzeuge mit einer Tragfihig-
keit bis zu 1t gerechnet werden miissen. Die
Lieferwagen, die meist dem Handel, vor allem
dem Einzelhandel dienen, sind an den gesamten
Nutzfahrzeugzulassungen mit etwa einem Drittel

beteiligt. Ihr Absatz hingt vornehmlich von
der Verbrauchsentwicklung ab, wihrend der Ab-
satz der eigentlichen Lastkraftwagen sehr viel
stirker mit der Giitererzeugung verkniipft ist.
So mag der Unterschied zwischen der Entwick-
lung des Verbrauches und der Produktion (vor
allem der Investitionstitigkeit) zu einem Teil
erkldren, warum sich in der verdangenen Saison
der Absatz der Lastkraftwagden stirker als der
der Lieferfahrzeuge belebt hat.

Der Nutzfahrzeugabsatz 1936

Zulassungen von ahm
Januar bis fing bzw? G+
HahbiE September | spnahme(—
1035 | 1936 1935/1936
Stiick in v. H.
Drei- u. vierridrige Lieferwagen?) 8494 | 10785 | +27,0
davon dreiridrig ............. 2519 3125 +24,1
Lastkraftwagen ............... 17194 | 24086 | +40,1
davon ‘
mit einer Nutzlast von 1—21¢.. 4738 3 680 ‘ + 19,9
55 5 i . 84547 | 12294 +43,8
b a " ,w 3—dt.. 2428 | 3670 | 4512
W - tiber 4¢.. 1481 2452 | +4-65,6
Zugmaschinen?®) ............... 3935 5686 +44,5
A I 14588 19861 | +36,1
1) Vierrtidrige Lieferwagen bis 1 t Nutzlast, Dreiradfahrzeuge zar
Giiterbeférderung bis 200 ccm Hubraum. — ?) Boweit zulassungs-
pilichtig. — ¥ Absatz der Fabriken.

Die Entwicklung der Nutzfahrzeugmiirkte
seit 1932

Seit 1932, dem Tiefstand des Kraftfahr-
zeugabsatzes, haben sich die Zulassungen von
Nutzfahrzeugen etwa versiebenfacht, die Umsitze
von Personenkraftwagen aber nur verfiinffacht.
Wihrend die Zulassungen von DPersonenkraft-
wagen schon im Jahre 1933 unter Einwirkung
der Steuerbefreiung stark in die Hohe schnell-
ten, hat sich der Absatz von Lastkraffwagen,



der im wesentlichen von der allgemeinen Wirt-
schaftsbelebung abhingt, stetiger entwickelt.

Zulassungen von Kraftwagen von 1932 bis 1936

- . s Liefer- und Lastkraft-
Personenkraftwagen wagenl)

gL ""f Zunahme gegen Zunahme gegen
September sl 2 R
Stiick das Vorjahr Stilok das Vorjahr

Stick | . 4. | stick v .
sesst| . | . 5178 | . .

62526 | 30175 | +93,3 8285 3107 | +60,0

101439 | 38913 | +62,2 | 15 TO8Y | 4928

138 608 | 37169 | +36,6 11297 | +70.7

164 063 | 25465 : 4184 | 36736 | 9465 | +347

1) BinschlieBlich Omnibusse.

Der allgemeine Wirtschaftsaufschwung brachte
nicht nur eine starke Steigerung des Giiterauf-
kommens, sondern auch eine statistisch nicht
erfafibare, aber in der Praxis iiberall zu beob-
achtende Beschleunigung des Wirtschaftsfempos
und einen Druck zur mdglichsten Abkilirzung der
Lieferfristen. Durch die Verminderung vieler
Lagervorriite bei gleichzeitider Zunahme der
Wirtschaftstitigkeit diese Entwicklung
noch weiter verstiarkt. Unter diesen Um-
stinden mufite die Neueinstellung von Nutz-
fahrzeusen besonders vorteilhaft erscheinen;
traten doch nunmehr die besonderen, kosten-
miflig vielfach gar nicht zu fassenden Vorteile
des Kraftfahrzeuges: Schnelligkeit, Beweglich-
keit, ununterbrochene Betriebsbereitschaft, Haus-
Haus-Befdrderungsmoglichkeit usw. voll in Er-

wurde

scheinung.

Hinzu kam, dafl die Wirtschaft bei wachsen-
den Umsdtzen und Gewinnen nicht nur bereif,
sondern auch immer mehr in der Lage war, zu
investieren. Erleichtert wurde ihr dies auch
durch die Steuergesetzgebung. Schon das Ge-
sefz zur Verminderung der Arbeitslosigkeit vom
Juni 1933 brachte die Steuerfreiheit aller Er-
satzbeschaffungen und damit einen Anreiz, iiber-
alterte Last- und Lieferkraftwagen durch neue
Fahrzeuge zu ersetzen. Sehr viel weiter ging
das Einkommensteuergesetz vom Oktober 1934.
Es ermoglichte zunidchst allen buchhaltungs-
pilichtisgen Betrieben, Kraftfahrzeuge noch im
Anschaffungsjahr voll abzuschreiben. Durch die
Ausfiihrungsbestimmungen zu diescm Gesetz
wurden diese Vorteile auch auf Kleingewerbe-
treibende — sofern sie Biicher zu fiihren bereit

sind — ausgedehnt.

Die folgende Ubersicht zeigt, wie sich durch
die allgemeine Wirtschaftsbelebung, zusammen
mit der steuerlichen Begiinstidung der Nutzfahr-
zeugkiufer, die Zulassungen in den wichtigsten
Fahrzeuggruppen entwickelt haben. Allerdings
dibt die Zulassungsstatistik die Neueinstellun-
gen von Liefer- und Nutzkraftwaden erst seit
1933 nach Nutzklassen wieder.

Wihrend der danzen Wiederaufbauperiode
seit 1932 hat sich der Absatz von Lastkraft-
waden sehr viel giinstiger entwickelt als der
Absatz von Lieferfahrzeugen. Aber auch die

DER ABSATZ VON NUTZFAHRZEUGEN
250 & Halbyahr 7834 = 700 250
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Zulassunden schwerer und schwerster Lastkraft-
wagen haben in diesem Zeitraum erheblich
stirker zugenommen als die Zulassungen leich-
ter Wagen mit einer Nutzlast von nicht mehr
als 3t. 1933 hatten von 100 neu in den Verkehr
gestellten Lastwagen etwa 20, im laufenden Jahr
bereits 25 eine Nutfzlast von mehr als 3 .

Zulagsungen von Nutzfahrzeugen mit mehr als 1t Nutzlast

Faniage zggﬁﬁ;m Gresamtzulassungen = 100
September
Stiick | 1—2¢t | 2—3¢t | 3—4t |iiberdt
1988 .ivvwun 5080 | 28,7 5,2 | 106 9,5
1934 v 10334 | 344 456 | 11,3 8,7
1935 ... 17194 | 276 497 | 141 8,6
LT 24006 | 286 | 510 | 153 | 101

Diese Umschichtungen gehen auf eine ganze
Reihe von Ursachen zuriick. Zunidchst hat die
Redierung aus wehrpolitischen Griinden seit
April 1935 die schweren Lastkraftwaden gegen-
leichteren steuerlich begiinstigt.

iiber den

Zulassungen von Liefer- und Lastkraftwagen 1933 bis 1936

Drei- und vierridrige [ Lﬁ?ﬁgﬁﬁ:ﬂ Davon mit
ho Li
bis QZE‘EE‘S bor S 1 t Eigengewicht 1bis2t | 2bis3t | 3bisdt | liber 4 t
8 GO D

Stick | 1933=100| stick |1933=100| stick | 2933 | sesex | 193 | seiek | 2933 | stiex | 1933
2865 00 | 5080 100 1458 | 100 | 2602 ‘ 100 538 | 100 482 | 100
4818 168 10.334 203 3550 | 244 | 4716 | 181 | 1164 | 216 904 | 188
8494 297 | 17194 338 4738 | 325 | 8547 | 329 | 2428 | 451 | 1481 | 307

10785 W 24006 | 4r4 5680 | 490 [129294 | 473 | 3670 | 682 | 2452 | 409

| | | |
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Auflerdem wurde der Absafz schwerer Last-
kraftwagen dadurch gefordert, dal man im
Fahrzeugbau immer mehr den im Betrieb billi-
geren Dieselmotor als Antrieb bevorzugte, der zu-
néchst als Schwermotor entwickelt worden war.

Die Ubersicht iiber die im Jahre 1935 in
den einzelnen Stirkeklassen zugelassenen Nuftz-
fahrzeuge nach Antriebsart zeigt,
sehr sich heute die ,anderen Motoren"”, vor
allem also die Schwerdlmotoren, bei dem Last-
kraftwagen mit mehr als 3t Nutzlast durch-
deseizt haben.

ihrer wie

Zulassungen von Last- und Lieferwagen nach
Antriebsarten im Jahre 1935

begiinstigt hat. Sicher hat in diesen Industrie-
zweigen der Lastkraftwaden seit 1933 starker
Eingang gefunden; die Bauwirtschaft war schon
immer ein bedeutender Abnehmer von Nufz-
fahrzeugen. Man darf jedoch, wie sich zeigen
wird, die Bedeutung der Produktions- und An-
lagegiiter erzeugenden Industrie fiir den Last-
kraftwagenabsatz nicht iiberschatzen.

Zur Frage des Einsatzes der Lastkraftwagen

Den Ausgangspunkt fiir jede Analyse des
Nutzfahrzeugmarktes bildet die Frage: wo und
wie sind die vorhandenen Fahrzeuge in der
Wirtschaft eingesetzt? Die amtliche Statistik
gibt auf diese Frage nur unvollkommene Ant-

Nutzlast SR e s | i ki wort; sie beschrénkt sich darauf, fiir die Fahr-
der Fahrzeuge | - - . . = "
stiick | Stick | v.H. | Stuck | v.H. zeuge mit einem Eigengewicht von mehr als 2t¢
BT s 8372 | 8330 | 995 49 0,5 den Verwendungszweck anzugeben, und ist nur
it by i e ' §
"’fri, - N e | i gj’,g shos 3‘;:;1 auf wenige grofie Gruppen abgestellt.
o B At 3320 | 259 | 7.8 | 3081 | 922
5 Ay Bl 595 9 | 151 505 | 84,9
n By 78t ... | 1485 | 60 4,0 1425 96,0 Verwendungszweck der Im Jahre 1985 vorhandenen
15 | 59 | 1 LY 58 98,3 Lastkraftwagen mit mehr als 2 t Eigengewlcht
Land- u. | Eisen- |
Bezeich- Gt fo;sgvir@ } Glg&g:r bahn und ‘ Sonstige
o un schaftlichs . Transport- Betriebe
Die Umstellung auf schwerere Nutzfahrzeuge e Betricbe | Beborden | o ooty o
- - i
wird, auf lange Sicht gesehen, ferner dadurch Stiick.. | 85310 1716 | 7702 | 10884 | 56508
begiinstigt, dafl sie — unter der Voraussetzung B, s 100 s ). 98 | T | 66
genﬁgeﬂldcr Auslastung — im Betriebe billiger 1) Fuhrbetriebe, Spediteure, Kraftverkehrs-Gesellschaften.
sind. Im Giiterfernverkehr wurden bei 1000/-
iger Ausnufzung und einer jihrlichen Leistung Mehr als drei Viertel der Lastkraft-
von 25000 km, je nach der Tragfihigkeit des Wwagen mit einem Eigengewicht d{ber 2t
Fahrzeuges, die folgenden Kosten je t-km er- werden demnach von Industrie, Handel,
rechnet: 1) Landwirtschaft und Behdrden (in eigener

bei einem 1% Tonner ... .. 26,5 Pfg
P 44 2/ W G g 224
5 & 5 G0 B b E 17,0 ,,
i ,» 10 S 11,1 ,,
» » 15 o e 86

Diese Zahlen sind sicher nicht allgemein giil-
tig, zeigen aber doch die starke Abnahme der
Kosten bei grofieren Fahrzeugen.

Im Giiterfernverkehr, der seit Anfang 1936
im Reichskraftwagen-Betriebsverband organisa-
torisch zusammengefafit worden ist, werden fer-
ner in vielen Fillen leichtere Fahrzeuge durch
schwere Lastwagen ersetzf. Da hier die Neu-
einstellung von Fahrzeugen seit langem de-
sperrt ist, ldfit sich das Geschidft nur dadurch
ausdehnen, dafl vorhandene kleinere Fahrzeug-
einheiten gegen Fahrzeuge mit groflerem Fas-
sungsvermdgen ausgetauscht werden.

Schliefilich ist die Frage aufzuwerfen, ob
nicht der besonders starke Aufschwung der
Schwerindustrie und der Bauwirtschaft in den
letzten Jahren die Schwerlastwagen besonders

1) Nach L. v. Héder, Die Konkurrenzfihigkeit der Kraftwagen und
KEraftwagenlinien gegeniiber Eisenbahnen und Kleinbahnen. Berlin
1938, Seite 44.

Regie) gehalten; noch nicht ein Viertel wird
von Transportunternehmern ,fiir Dritte” - ein-
gesetzt. Von den Liefer- und Kleinlastwagen
(rund 66000 Fahrzeuge mit einem Eigengewicht
bis zu 1 t und rund 87000 mit einem Eigen-
gewicht von 1 bis 2 f, im ganzen also 153000
Fahrzeuge) diirfte auch nur ein verhiltnis-
maflig kleiner Teil dem gewerblichen Kraft-
verkehr (Kraftfahrunternehmern, Spediteuren,
Eisenbahn- wund Kraftverkehrsdesellschaften)
Mindestens zwei Drittel, wahrscheinlich
sogar drei Viertel aller Nutzfahrzeuge arbeifen
demnach im Werkverkehr.

Einer der wichtigsten Vorteile des Kraft-
wagens gedeniiber den alten Verkehrsmitteln
ist die Moglichkeit einer individuellen Ver-
kehrsbedienung. Dieser Vorteil kommt am
stirksten zur Gelfung, wenn sich das Fahrzeug
im Besitz des Verladers selbst befindet. Fer-
ner wurde seit Jahren die Entwicklung des
gewerblichen Giiterfernverkehrs, soweit es sich
nicht um reinen Nahverkehr handelte, mit Riick-
sicht auf das iiberkommene Verkehrssystem
mdglichst zuriickgehalten; dagegen konnte sich
der werkeigene Verkehr frei entwickeln. So
ist in vielen Fillen der werkeigene Lastkraft-

dienen.



wagen an die Stelle des gewerblich betriebe-
nen getreten. Es fragt sich, wieweit diese Ent-
wicklung volkswirtschaftlich gerechtfertigt wer-
den kann, da die Ausnutzungsmoglichkeiten der
werkeigenen Fahrzeuge (Problem der Riick-
frachten) oft geringer sind als die Ausnufzungs-
mdglichkeifen der von Transportunternehmern
fiir eine Vielzahl von Verladern beschiftigten
Wagen.

Von den nicht transportgdewerblich einge-
setzten Lastkraftwagen mit mehr als 2 t Eigen-
gewicht befanden sich 1935 nur 1716 in land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben, wéhrend
Industrie und Handel 56508 Fahrzeuge dieser
Art beschaftigten. Tatsdchlich ist aber die Mo-
torisierung der Landwirtschaft doch schon wei-
ter fortdeschritten, scheint.
Nach der landwirtschaftlichen Betriebszahlung
von 1933 waren in den landwirtschaftlichen Be-
trieben mit einer Fldche von mehr als 0,5 ha
immerhin 10577 Lastkraftwagen vorhanden. Die
Landwirtschaft verwendet iiberwiegend Klein-
lastwagen mit weniger als 2 t Nutzlast. Die
Mehrzahl dieser Fahrzeudge befindet sich, wie
die nachfolgende Ubersicht zeigt, in Klein-
und Mittelbetrieben und dient der Beférderung
hochwertiger landwirtschaftlicher Erzeugnisse
wie Gemiise, Obst, Milch und sonstiger Vieh-
produkfte.

als es hiernach

Lastkraftwagen Iin landwirtschaftlichen Betrieben

Betriebsgrifie Zahl der Lastkraftwagen

Gewisse Hinweise, wie sich die Nufzfahr-
zeuge in Industrie und Handel im einzelnen
verteilen, gibt die Berufsziihlung, die die Kraft-
wagenfiihrer nach Gewerbezweigen, -gruppen
und -arten ausweist. Selbstverstdndlich decken
sich die in den einzelnen Gewerbegruppen
nachgewiesenen Kraftwagenfiithrer nicht mit den
dort vorhandenen Nufzfahrzeugen, da die Kraft-
wagenfiihrer ja nicht nur Nutz-, sendern auch
Personenkraftwagen fahren.!) Immerhin diirften
in den Wirtschaftszweigen, in denen besonders
viel Kraftwagenfiihrer ausgewiesen sind, auch
besonders grofle Nufzfahrzeugbestinde vorhan-
den sein.

1) Minzu kommt, daB beispielsweise im Transportgewerbe auch
fiir einen Lastzug zwei Fahrer vorhanden sein kdnnen, die sich ab-
wechseln. Ferner werden — %. B. in der Nahrungs- und Genufmittel-
industrie — Nutzfahrzeuge von Personen bedient, die in der Berufs-

z&blung nicht als Fahrzeugfiihrer, sondern beispielsweise als Béeker,
Fleischer oder dergl. ausgewiesen sind.

Mit den Untersuchungen iiber die Verteilung
der Kraftfahrzeugfiihrer auf die einzelnen Wirt-
schaftsgruppen soll im folgenden eine Betrach-
tung der ebenfalls von der Berufsstatistik er-
mittelten Fahrer von Pferdefuhrwerken ver-
bunden werden. Auch die Verteilung der Kut-
scher auf die dewerbliche Wirtschaft dirfte
fiir die Beurteilung des kiinftigen Nufzkrafi-

wagdeneinsatzes von Bedeutung sein.

Die Verteilung der Kraftwagenfiihrer und
Kutscher auf die einzelnen Wirtschaftszweige

Im Jahre 1933 wurde fast eine Viertelmillion
berufstiticer Kraftwagenfithrer g¢ezidhlt; durch
die Erhebung des Jahres 1925 waren in dieser
Berufsgruppe aber erst etwa 100000 Personen
ermittelt worden; die Zunahme der Kraft-
wagenfiihrer in den 8 Jahren von 1925 bis
1933 betrug denau 142,4 v.H. In der gleichen
Zeit ging die Zahl der beruflich tdtisen Kut-
scher von rund 139000 auf etwa 112000, d.h.
um fast 20 v.H. zuriick. Wiahrend noch im
Jahre 1925 die Berufsgruppe Kutscher erheblich
¢rofler war als die Gruppe Kraftwagenfiihrer,
hatte sich 1933 das Verhédltnis umgekehrt: es
waren mehr als
fiihrer wie Kutscher vorhanden.

Diese Entwicklung zeigt, wie sich der Kraft-
wagen zum Teil — aber nur zum CTeil — auf
Kosten des Pferdefuhrwerks durchgesetzt hat.
Unter Beriicksichtigung der
Zunahme der Kraftwagenfiihrer war der Riick-
gang der Kutscher sogar verhdltnismiflig gering.
Der Kraftwagen hat sich mindestens ebenso-
sehr auch auf Kosten der Eisenbahn entwickelt
und ist schlieBlich zu einem genau nicht zu be-
stimmenden Teil Crdger neuen Verkehrs.

Es wird sich im folgenden zeiden, wie
auch von 1925 bis 1933 in einzelnen Wirfschafts-
zweigen die Verwendung von Pferdefuhrwerken
noch zugenommen, und wie sich in anderen das
Pferd neben dem Kraftwagen gut gehalten hat.
Wenn der Lastkraftwagen in vielen Fillen dem
Pferdefuhrwerk auch kostenmiflig iiberlegen
sein mag, so ist er ihm doch nicht allgemein
oder grundsdtzlich iiberlegen; noch immer las-
sen sich gewisse Verkehrsaufgaben vorteilhafter
mit dem Pferdefuhrwerk als mit dem Last-
oder Lieferkraftwagen bewiltigen.

Von den 243800 durch die Berufszihlung
des Jahres 1933 erfafiten Kraftwagenfiihrern
war mehr als die Hilfte im Cransportgewerbe
und im Handel beschiftigt. In eben diesen
Wirtschaftszweigen wurde aber auch die Hilfte
aller Kutscher gezihlft.

Im Transportgewerbe wie im Handel kamen
1933 noch immer auf 2 Kraftwagenfiihrer 1Kut-

doppelt soviel Kraftwagden-

auflerordentlichen
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scher. Die Umstellung vom Pferd auf den Mo-
tor hat sicher seit 1933 weitere Fortschritte ge-
macht; sie ist aber auch heute wohl noch nicht
abgeschlossen.

Kraftfahrzeugtiihrer und Iutscher im Transportgewerbe
und im Handel im Jahre 1933

Kraftfahrzeug- | Kutscher Fahrperzonal
_ fiibrer ‘ Zusammen
lin v I [ | finvH
Wirtschafiszaweig } ;'1.’,14}1; ‘ |f” I’IH | des ge-
| Kraft- aller - samten
Anzalil | “gape. Avgall | g, |Anzabl) T,
| zeug- | | scher I per-
| fiihrer | | | | sonals
Transportgewerbe | | |
einschl. Speditiont) | 78 896 32,5 | 80410 34,2 118315, 33,1
Handelcuazgse. A0 7;')!'-| 20,9 | 25254, 219 | 76010, 21,2
Zusammen «.... (120852 53.4 { 64673 56,1 194825 54,3
i
1) Auch Markt- und Messewesen.

Das gleiche gilt fiir eine ganze Reihe von In-
dustrien, vor allem fiir das Nahrungs- und
Genufimittelgewerbe, in dem weitere 11 bis
12 v.H. aller Kraftwagenfiihrer und sogar 21
bis 22 v.H. aller Kutscher beschiftigt wurden.
Wie die nachfolgende Ubersicht zeigt, nimmt das
Nahrungs- und Genufimitteldewerbe hinsichtlich
des beschiftisten Fahrpersonals — aber auch in
Bezug auf den vorhandenen Fuhrpark — unter
allen Industriezweigen eine besondere
Stellung ein.

ganz

Kraftwagenfiihrer und Iutscher in der Industriewirtschaft
nach der Berufszithlung von 1933

Zahl der Betriebe Kraft-
[ davon |Zahlder ’ e
rinte oo froo o Betriehe | Kraft- |Zahlder |
Wirtschaftszaweig Gosamt | mit 11 | wagen- |Kutscher| und
Beschf-| fihrer Ku:s;hef
ut_'ﬂﬁﬂ,. | sammen
Nahrungs- u. Genufl- r
mittelgewerbe ... [ 3020940/ 11180 | 27738 | 24508 | 52336
Baugewerbe u. Bau- |
nebengewerbe ... | 200890] 15595 8063 5626 | 13689
Industrie der Steine
und Frden ..... 34008, 6519 3967 2806 6773
Textilindustrie. . . . . 67596! 6675 5945 1375 6720
Holz-u. Schnitzstoff-
gewerbe......... 214 754| 6085 2861 3071 5932
Chem, Industrie ... 7682 2226 4746 | 885 5631
Maschinen-, Kessel-, |
Apparate u. Fahr-
zeugbau (ochne Bau
von Luft- u. Land-
fahrzeugen) ..... 41834 GHu34 4 591 651 | 5242
Bekleidungsgewerbe
(einschl. Reini-
gung von Textiler-
zeugnissen) . .. ... 560 726| 6678 4177 686 4 863
Eisen-Stahl- u, Me-
tallwarenherstellg.
(Klempnerei usw,) | 155906 5420 3163 585 3748
Bau von Land- und
Luftfahrzeugen .. 1825 457 3150 89 3249
Papiererzeugung und |
Papierverarbeitg. . 10903 1965 1955 770 2725
Bergbau .......... 1309 836 1699 819 2518
Eisen- und Stahlge-
winnung ........ 1457 976 1675 405 2170
Elektrotechnische
Industrie,,...... 27595 1818 2067 N 2157
Wasser-, Gas-, Elek-
trizititsgewinnung
und -versorgung. 7947 19490 2525 | 150 | 2675
Zusammen ........ 1706 471) 73422 | 77732 | 42606 |120 428
Sonstige Industrie . 96 275| 6587 4 300 487 | 4787
Gesamte Industrie (1802746 80009 | 82032 | 43183 125215

Die Empfindlichkeit und Verderblichkeit der
Erzeugnisse dieser Industrie sind der Haupt-

grund fiir den Einsatz eigener Fahrzeuge. Daun
wenden sich aber auch viele DBetriebe dieser
Gruppe ohne weitere Zwischenglieder unmittel-
bar an den Konsumenten — Biickereien, Kon-
Fleischereien wu. auch hierzu
ist das eigene Fuhrwerk ndtig. Das Verhiltnis
vom Pferdefuhrwerk zum Kraftwaden (das Ver-
hiltnis vom Kutscher zum Kraftwagenfiihrer als

Maflstab genommen) ist hier wie 1:1. In man-

ditoreien, a. —;

chen Zweigen des Nahrungs- und GenuBmittel-
sewerbes (man denke nur an Brauereien und
Miihlen) ist die Pferdehaltung vor allem
weden des dort anfallenden Futfers usw. in
vielen Fillen noch vorteilhafter als die Krafi-
wadenverwendung.

Einen grifieren, geschlossenen Markt fiir den
Absatz von Nutzfahrzeugen bildete die Bau-
wirtschaft einschlieBlich der Baustoffindustrien.
In allen iibrigen Industriezweigen aber blieb bis
1933 die Verwendung von Nutzfahrzeuden in
verhdltnismafliig engen Grenzen.
Textilindustrie waren 1933 mehr als 5000 Kraft-
Wenn man bedenkt,
den dort aufgezdhlten Kraftwagen-

Nur in der
wagenfiihrer vorhanden.
dafi von
fithrern ein grofler Teil auch als Fiihrer von
D-ersonenkraftwag’en beschiiftist war, so ergibt
sich, daf} selbst in den droflen und griéfiten In-
dustriezweigden 1933 die Zahl der werkeigenen
Last- und Lieferkraftwagen im alldéemeinen
kaum {iber 1000 und selten nur iiber 2000 hin-
ausgegangen sein kann. Das ist die wichtigste
Erkenntnis, die aus den Zahlen iiber die Kraft-
wagenfiithrer in den einzelnen Gewerbezweigen
zu gewinnen war. Daneben ist aber noch zu be-
achten, wie zéh sich in einigen Gewerbedruppen
doch das Fuhrwerk neben dem Kraftfahrzeug
behauptet hat (auch hier zeigen sich wieder
die besonderen Verhiltnisse in den Nah-
rungs- und Genufimittelgewerben). Deutlich wird
dies, wenn man die Entwicklung des Fahi-
personals in den einzelnen Industrien in der
Zeit zwischen 1925 und 1933 untersucht.

Die Frage ist nun, ob die Ergebnisse, die
aus der Berufszdhlung des Jahres 1933 gewon-
nen wurden, auch heute nach drei Jahren noch
gelten. Seitdem haben die Last- und Liefer-
kraftwagen um 55000 bis 60 000 Einheiten, d. h.
um etwa ein Drittel zugenommen; damit kann
sich aber die Struktur des Giiterkraftverkehrs
nicht unwesentlich verdndert haben.

Sicher bilden Transportgewerbe, Handel,
Nahrunds- und Genufimittelindustrie und Bau-
wirtschaft heute noch genau so wie vor dem
Aufschwung die vier wichtigsten DPleiler des
Giiterkraftverkehrs. Allerdings diirfte sich, wie
schon an anderer Stelle ausgefiihrt wurde, das
Schwergewicht des Giiterkraftverkehrs stirker



vom gewerblich betriebenen zum Werkverkehr
hin verlagert haben. Wahrscheinlich sind Indu-
strien, die bisher weniger wichtid¢e Abnehmer
von Lastfahrzeugen waren, stirker zur Verwen-

Entwicklung der Berufsgruppen Kraftwagenfiihrer und
Kutscher von 1925 bls 1988

EKutscher | Kraftwagenfiihrer

| v H. v, H.
. | des Be- des Be-
Wirtschaftszweig Perzouen| standes |Personen| standes

von ron

1925 | 1925

Zunahme (+) bzw, Abnahme (—)

‘ -
Spedition,Markt- und Messe-

WBSEIE 'L A +1695 | +18,8 | +5930  +282,9
Molkerel o.ooovviviniiininas +1334 | +467,6 | +1910 | +381,2
Brauindustrie und sonstige Ge- |

trinkeindustrien .......... + 792 | + 6,9 | 46314 | +137,0
Bickerei und Konditorei .... | + 664  +21,1 | +3040 @ +257,8
Miihlenindustrie ............ + 173 | + 6,7 | + 893 | + 85,9
Tabakindustrie. ............ — 118 | —459 | + B58 | + 54,0
Teigwaren-, Starke- und Kon-

servenindustrie ........... — 200 | —30,9 | + 907 | +147.7
Fleischerei, Fischindustrie ... | — 464 | —32,5 | +-1808 | +186,8
Baugewerbe und Bauneben- I

iy T — b8 | — 9,2 +4513 | +134,0
Chemische Industrie ........ — (84 | —43,6 | +2418 | +103,9
Maschinen-, Apparate- und

Kesselbau . ....o.oovvve... — 852 | —60,1 | + 972 | + 30,7
Baustoffindustrie ........... — 990 | —31,0 | 41514 | +103,7
Textilindustrie. ............. —1359  —49,7 | +1740 | + 48,3

dung werkeigener Wagen iibergegangen. Der
besonders hohe Anteil schwerer Fahrzeuge an
den Gesamtzulassunden in den letzten Jahren
ist vielleicht ein Zeichen hierfiir. Die Ursachen,
die zu dieser Entwicklung gefiihrt haben, wurden
schon oben erdrtert; hinzuzufiigen wire nur
noch, dafl ihr wahrscheinlich verh&ltnisméafiid
ende Grenzen dezoden sind, vor allem, weil der
Versand von Massengiitern schon aus Kosten-
grinden im allgemeinen der Eisenbahn und der
Schiffahrt verbleiben wird.

Der Last- und Lieferkraftwagenbestand
Deutschlands im Vergleich zu anderen
wichtigen Industrielindern

»Die Vermehrung der Lastwagen ist im
Staatsinteresse hdher zu bewerten als die Ver-
mehrung der DPersonenfahrzeuge“.l) Tatsich-
lich haben sich seit 1932 im Zuge der bewufit
und systematisch vorangetriebenen Motorisie-
rung die Neueinstellungen von Nutzfahrzeugen
versiebenfacht, diejenigen von Personenkraft-
wagen nur verfiinffacht. Die Bestdnde an
Last- und Lieferkraftwagen sind seit 1932 um
etwa ein Drittel auf 230- bis 235000 angestie-
¢en. Zihlt man die dreiriidrigen Kleinstfahr-
zeuge mit einem Eigengewicht von wenidger als
350 kg hinzu, so sind es sogar rund 271 000.

Nicht nur aus wirtschaftlichen Griinden ist
es wichfig, zu wissen, wie weit die Ausriistung
unseres Landes mit Nufzfahrzeugen hinter der
anderer wichtiger Industrieldnder, beispielsweise
der Grofibritanniens oder Frankreichs, noch zu-
riicksteht. Gegeniiber den rund 232000 Nutz-
fahrzeugen in Deutschland wurden in Grofl-
britannien (ohne Nordirland) im September des

1y Min,-Dir. Dr. h, ¢. Brandenburg in einem am 9. Mai d. J. in Kéln
gehaltenen Vortrag.

Vorjahrs rund 435000 wund in Frankreich
462000 Liefer- gezihlt.
Diese Lénder verfiigen also iiber etwa doppelt
so viel Nutzfahrzeuse wie Deutschland. Andere
wichtige Lidnder weisen aber sehr viel gerin-
Nutzfahrzeugbestiande auf als Deutsch-
land; z. B. waren in Italien Anfang 1936 erst
105000 Last- und Lieferkraftwagen in Betrieb.
Allerdings reicht der Verdleich der Gesamft-
mengen nicht aus,
Nutzfahrzeugen in den verschiedenen Léndern
zu kennzeichnen. Vielmehr ist zu unfersuchen,

und Lastkraftwagen

dere

um die Ausriistung mit

wie sich die Nufzfahrzeugbestinde in den ein-
zelnen Lindern zusammensefzen, d..h. wieviel
schwere, mittelschwere und leichte Fahrzeude
vorhanden sind. Durchfiihren 1dfit sich ein sol-
cher Vergleich fiir Grofibritannien und Deutsch-
land.

Die Nutzfahrzeughestiinde in GrofBbritannien
und in Deutschland

GroBbritannien )

Stiick v. H.

bis zu 1 engl. t}) | 121982 29,2

1bis 2 ., . 181 236 43,4
2bis 3 ,, 73 801 17,7
$bis & ,5 s 17 697 4,2
iiber 4 ,, | 22744 5.4

Zusammen | 417400 | 1000

Dazu kommen landwirtschaftliche und andere |
Spezialfahrzeuge, elektrische und Dampf- ‘

kraftwagen ohne Angabe des Eigengewichts 16963
Insgesamt | 434423
Deutschland ?)
} v H.
DIS ZU 1 b veeeiiiii i : | 1m3
I R ——— 417
QB 8 5 srseniniaeiie 18,7
BB A s o e 8.4
UOBE: b ggcamismanim s e A s i 13,9
| 1000
Elt;k;mkaﬂen

Dreiradfahrzeuge bis 350 kg .............. ‘ 30 000 ‘
Tnsgesamt | 241384 |

1) Stand vom September 1935. — ?) 1 engl. t = 1016 kg. —
*) Btand vom Juli 1935.

Es zeigt sich, daBl in Grofibritannien zwar
drei- bis viermal so viel Lieferkraftwagen mit
einem Eigengewicht bis zu 1 t vorhanden sind
wie in Deutschland, dafi auch der Bestand von
leichten Lastwagen bis zu 2 t und der Bestand
mittelschwerer Lastkraftwaden bis zu 3 t dop-
pelt so groffi war wie bei uns, dafl aber in
Deutschland ebensoviel Nutzwagen von 3bis4t
im Verkehr waren wie in Grofibritannien. Schwere
Lastwagen mit mehr als 4 t Eigengewicht wur-
den in Deutschland schon fast 29000 gezdhlt,
gegeniiber nur 23000 in Grofibritannien. Der
gegenwirfige Stand der Ausriistung Deutsch-
lands mit Nutzfahrzeugen — im Verhéltnis zu
anderen Lindern — ist also unter Beriicksichti-
gung des Leistungsvermégens der Fahrzeuge
giinstiger zu beurteilen, als es gewdhnlich auf
Grund der nicht weiter aufgeteilten Gesamt-
zahlen geschieht.



DAS FAHRPERSONAL IN DER DEUTSCHEN WIRTSCHAFT

(ohne Landwirtschaft)
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Schaubild zur Sonderbeilage ,,Lastkraftwagenmarkt und Giiterkraftverkehr
‘Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung, 9. Jahrgang, Nr. 49 vom 9.12. 1936
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